Vyvoj letectva po L. sv. vojne

Po vyhlaseni primeria sa vyvoj a vyroba lietadiel ¢iastoCne zastavili, ale povojnové
politické usporiadanie v Eurdpe a vo svete nevestili ni¢ dobré. Na vychode sa zacala
prejavovat nadvlada Japonska. Nemecko sa po niekol’kych rokoch zacalo znovu venovat’
vyzbrojovaniu, najma po nastupe Hitlera k moci. Na tento trend reagovali 1 Franctzsko,
Anglicko a USA s novym vyvojom leteckého priemyslu.

Hanriot HD.14

Po ukonceni L. sv. vojny sa po kratkom Case vo firme zacali zaoberat’ vyvojom lietadiel na
SirSie pouzitie. Poslednym modelom, ktory sa zi€astnil bojov pocas I. Sv. vojna bol HD.8.
Po vojne vznikol model HD.14, vojenské cviéné lietadlo, ktoré sa vyrabalo vo Francii v
roku 1920. Bol to dvojplosnik s rovnakym rozpatim kridel. Pilot s inStruktorom sedeli v
ridle pomocou
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kratkych vzpier. Podvozok bol pevny so Styrmi kolesami a v zadu bol klzak. V roku 1922
sa zacala vyrabat’ verzia HD.14TER alebo HD.14 / 23. Tieto lietadla mali mensSiu plochu
kridel a upravené chvostové plochy. Vyrobilo sa ich 1925 kusov vo Franctiizsku a v licencii
ich vyrabala Mitsubishi ako Ki — 1 a v Pol'sku ako H.28.

Technické hodnoty lietadla HD.14

posadka : 2 hmotnost’ lietadla : 810 kg
dizka : 7,26 m max. rychlost’ : 110 km za hodinu
rozpitie : 10,87 m nosna plocha : 34,5 m?
vyska : 3 m motor : 1x Le Rhone 9 80 koni (60 kW)

dolet : 180 km dostup : 4000 m



Hanriot HD.15

Bol to dvojmiestny stihaci stroj vybaveny kompresorom pre lepsi vykon vo vyskach,
postaveny v roku 1922. Hanriot HD.15 bol navrhnuty na vyzvu vlady pre prepliiované
stihacie lietadla k pouZitiu vo vicsich vySkach.
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Lietadlo bolo pohanané¢ motorom Hispano — Suiza 8Fb, osemvalec vodou chladeny V-8
vybaveny turbokompresorom, ktory umozioval udrzat’ dostato¢ny tlak az do vysky 5000 m.
Lietadlo bolo zviacsa kovové, iba kridla a zadna Cast’ trupu boli potiahnuté platnom. Kridla
boli obdiznikového tvaru z trubkovych nosnikov vyplnenych gulatinou z duralu. Spodné
kridlo malo o nieco vicsie rozpétie. Pilot bol v otvorenom kokpite a bol hned’ za hlavnym
nosnikom horného kridla a pozorovatel’ bol za pilotom s dvoma gulometmi. Lietadlo malo
pevny konvenény podvozok. Po prvykrat vzlietol v aprili 1922 a §lo o prieskumny stihac.
Lietadlo sa na lety vo velkych vySkach nepouzivalo pre nespolahlivost’ kompresorov, ktoré

mali problémy pri vysokych teplotach.

Technickée hodnoty lietadla HD.15

Poséadka : 2 hmotnost’ lietadla : 1050 kg
dizka : 7,60 m vzletovd hmotnost’ : 1750 kg
rozpétie : 11,40 m motor : 1x Hispano — Suiza 8Fb
vyska : 2,57 m vodou chladeny 220 kW
max. rychlost’ : 180 km za hodinu dosah : 800 km
dostup : 10 250 m vyzbroj : 4x gul'omet Darne 7,7 mm

Hanriot H.170, H.180 a H.190

Bola to rada I'ahkych lietadiel vyrobenych vo Francuzsku v roku 1930. R6zne varianty boli
takmer rovnaké. Boli to konvencné jednoplos$niky s vysokymi vzperami, ktoré vystuzovali
kridla a pevny podvozok. Pilot a jeden alebo dvaja cestujuci sedeli za zasklenou
uzatvorenou kabinou. V spodnej Casti, kde malo byt’ kridlo, bolo iba torzo kridla, v ktorom
bola palivova nadrz a slazilo ako pevny bod vzperam a podvozku. Horna ¢ast’ trupu bola
vymenitel'nd pre moznost’ nasadenia roznych typov trupu. Varianta H.170 bol dvojmiestny
vojensky pozorovaci stroj s motorom Salmson 6Te. Varianta H.180 T bola urc¢ena pre
prepravu troch 0s6b s motorom Renault 4Pdi a varianta H.182 boli cvi¢né lietadla pre
franctizske pilotné skoly. Varianta H.190 M bol dvojmiestny pozorovaci stroj s motorom
60 Regnier.



Technické hodnoty lietadla H.182

posadka : 2 hmotnost™ lietadla : 604 kg

dizka: 7,22 m vzletovad hmotnost’ : 887 kg
rozpétie : 12 m motor : 1x Renault 4Pei 104 kW

max. rychlost : 190 km za hodinu dosah : 600 km

dostup : 5500 m

Na obrazku je zobrazend varianta H.180 T.

Tupolev TB-1 (ANT -4)

Bol to t'azky bombardér, ktory vznikol na pokyn sovietskeho letectva z roku 1924. Tuto
ulohu dostala skupina konstruktérov pod vedenim Andreja Tupoleva. Navrhli dvojmotorovy
celokovovy jednoplo$nik z vinitého duralového plechu, pohdtiany dvoma motormi Napier
Lion s ozna¢enim ANT — 4. Prvy prototyp bol postaveny v roku 1925 v tovarni Tupolev v



Moskve. Pri preprave z vyrobnej haly museli vybuarat’ mur a lietadlo rozlozit’ na niekol'ko
Casti a na moskovskom letisku Khodynka bolo 26. novembra 1925 opit’ zmontované.
Testovanie lietadla bolo Gspesné a bolo rozhodnuté dat’ ANT — 4 do vyroby pod oznacenim
TB — 1. Vyroba sa oneskorila pre nedostatok duralového plechu a ndhradou dovazanych
drahych motorov Napier Lion za licen¢ne vyrabané¢ BMW VI, ktor¢ sa vyrdbali pod menom
Mikulin M — 17. Vyroba zacala az v roku 1929 na zéklade dvoch prototypov.

Prvé dokoncené lietadla boli bez vyzbroje a sluzili skor pre zoskoky paraSutistov. Let z
Moskvy do New Yorku cez Severny 'adovy ocedn dosiahol svoj ciel’ 3. novembra 1929 a
preletel 21 242 km za 137 letovych hodin. TB — 1 sa stal prvym Standardnym t'azkym
bombardérom, ktory bol vyhotoveny na podvozku s kolesami i s plavakmi s pouzitim ako
torpédovy bombardér. Bol Casto pouzivany na rozne experimenty, akymi bolo nesenie dvoch
stihaCiek I — 4 na kridlach. TB — 1 bol nahradeny tazkym bombardérom TB — 3.

Jeden TB — 1 Avia Arktika pilotovany Anatoly Liapidevskym zohral kI'i¢ovi Glohu pri
zachrane posadky parnika Chelyuskin, ktora sa potopila 12.2.1934 po tom, ¢o bola
uvédznena v l'ade v blizko Beringovej uZiny.

Technické hodnoty lietadla TB — 1

Poséadka : 6 osob motor : 2x Mikulin M — 17 V12 vodou chladeny
dizka: 18 m s vykonom 510 kW
rozpitie : 28,7 m max. rychlost’ : 178 km za hodinu
vyska : 5,1 m dolet : 1000 km
nosné plocha : 120 m? dostup : 4830 m

hmotnost’ lietadla : 4520 kg vzletova hmotnost’ : 6800 kg
Tupolev TB -3
Bol to tazky bombardér oznaceny aj ako ANT — 6, nasadeny do sovietskeho letectva v

roku 1930 a pocas II. sv. vojny. Bol to prvy bombardér na svete so samostatnym kridlom a
so Styrmi motormi.



Z vyroby bol vyradeny v roku 1939 a bol pouzivany v prvych rokoch Il. sv. vojny.

Prvy prototyp bol dokonceny 31. oktobra 1930. Lietadlo malo za sebou prvy let 22.
decembra 1930, ktoré riadil Michail Gromov s lyziarskym podvozkom, a to napriek velkym
vybraciam skuSobny let bol uspesny. Prototyp bol osadeny motormi BMW Vis 500 s
vykonom 720 koni. Dnia 20.2.1931 bola schvalena sériova vyroba ANT — 6 s motormi
Mikulin M —17.

Podvozok s dvoma kolesami bol povazovany za prili§ slaby a bol nahradeny tandemovym
podvozkom s pneumatikami 1350 x 300 mm. Prvy TB — 3 so Styrmi motormi Mikulin M —
17 wvzlietol 4.1.1932 s A. B. JumaSevom a J. F. Petrovom za riadiacim pultom. Bolo zistené,
ze masovo vyrabané lietadlo je o 10 % az 12 % t'azSie ako prototyp. Boli poziadani vo
vyrobe o znizenie hmotnosti. Znizili hmotnost’ o takmer 1000 kg i tak bol prototyp I'ahsi o
niekol’ko sto kg. V roku 1933 bol jeden TB. 3 osadeny s jednoduch§imi motormi M — 17F,
boli odstranené veZzicky a uchytenie bomb a kapotaz kolies a i tak sa maximalna rychlost’
zvysila iba 0 4,5 %. Tupolev sa vyjadril, Ze racionalizdcia iba minimalne prospela velkym a
pomalym lietadlam. Po §tadiu vplyvu vinitej koZe v januari az februéri 1935 bol jeden TB.3
potiahnuty latkou, aby eliminoval odpor zvineného povrchu. Tato uprava mal za nésledok
zisk 5,5 % v maximalnej rychlosti a 27 % pri stupani. Vytrvalost’ TB.3 —4M — 34M bola 18
hodin a 30 minut. Diia 11.9.1935 vyniesol 5000 kg néklad do vySky 8116 m. Diia 16.9.1936
sa vzniesol so zatazou 10 000 kg do vysky 6600 metrov a 20.9.1936 12 000 kg do 2700 m.

TB.3 bolo celokovové lietadlo. Ram sa skladal s nosnikov pokryty vinitou kozou hribky
0,3 az 0,8 mm a zvinenie bolo 13 mm hlboké a 50 mm od seba. Samonosné kridlo bolo
vystuzené Styrmi trabkami v nosnikovej ¢asti. V roku 1934, vd’aka rozvoju silnejSich
ocelovych zliatin sa rozpétie zvacsilo z 39,5 m na 41,85 m a tak sa zvysila i plocha kridla
230 na 235 m?. Pevny podvozok nebol vybaveny brzdami. Motory M — 17 boli nastavené
tak, aby teoreticky maximalny dosah 3250 km bol bez zanesenia sviecky alebo karburatora.
Vyzbroj tvorili l'ahké gul'omety. TB.3 bol operativne nasadeny v bojoch s Finskom a i ked’
ho oficialne v roku 1939 vyradili, tak sa zaciatku vpadu nemeckych vojsk na izemie SSSR
malo v prevadzke 516 kusov TB.3s a zabranil katastrofalnym stratdm pocas prvych
nemeckych naletov, ked’ zacali robit’ no¢né lety nad nepriatel'ské linie od 23. juna 1941.
Nedostatok Casu a pripravenost’ lietadiel a potrebné lietanie i cez dent bez doprovodu
stihaciek, boli tieto bombardéry pracujlice v nizkych a strednych polohéch €asto zostrelené



nepriatel'skymi stihackami a pal’bou zo zeme. Lietadla TB.3 sa zuc¢astnili v roku 1943 v
bitke o Smolensk, Moskvu, Stalingrad a pri obliehani Leningradu a v bitke o Kursk. 1.jula
1945 mala armada este 10 kusov bombardérov TB.3 v zozname.

Andrej Nikolajevi¢ Tupolev (10.11.1888 — 23.12.1972)

Narodil sa v obci Pustamazovo blizko mesta Kimry v Tverskom okrese v Rusku. Studoval
na gymnaziu v meste Tver, kde zmaturoval v roku 1908. V §tadiu pokracoval na Cérskej
Moskovskej technickej Skole a Institate zeleznicného inZinierstva. Od roku 1909 Studoval 1
aerodynamiku pod vedenim ruského pioniera letectva N. J. Zukovského a zi¢astnil sa na
stavbe vtedy najviacsieho aerodynamického tunela na svete v laboratoriu technickej skoly. V
roku 1911 bol obvineny z G¢asti na revoluc¢nych udalostiach a zatknuty. Pracoval v
centralnej konstruk¢nej kanceldrii zndmej pod menom CKB a neskor mu umoznili zalozit si
vlastnl konstrukénu kancelariu ANT.

Bol prepusteny na podmienku, Ze zostane v Pustomazove a Skolu mohol navstevovat’ az od
roku 1914. Stadium dokon¢il v roku 1918 po obhajeni prace na vyvoji hydroplanu a tak
ziskal titul inzinier — mechanik.

V roku 1920 bola Carska Moskovska technicka Skola
premenovana na Moskovsku vysoku technickl Skolu a
Tupolev tu vyucoval zaklady aerodynamickych vypoctov.
Neskor zacal pracovat’ na moskovskom leteckom a
hydrodynamickom ustave. V roku 1937 bol Tupolev spolu s
d’al§imi vyznamnym konS$truktérom M. V. Petliakovom
zatknuty a oznaCeny za faSistu, ¢o vSak bolo klamstvo
vtedajSich stalinovych Cistiek. V roku 1939 bol prepusteny
pod dozorom NKVD v BolSeve pri Moskve a bol zaradeny
do skupiny d’alsich leteckych konstruktérov. Skupinu
coskoro presunuli do Moskvy a hovorovo bola oznacena ako
., Tupolevka® , podl'a svojho najvyznamnejSicho ¢Clena. Vsetci
tyto pracovali na Statnych projektoch v podstate ako
trestanci. Tupolev bol v roku 1940 odstideny na desat’ rocné
vizenie. V praci intenzivne pokracoval pocas II. sv. vojny a v roku 1944 bol prepusteny, aby
mohol vykonavat’ pracu na dolezitych obrannych projektoch. Uplne rehabilitovany bol az
po stalinovej smrti v roku 1953. Po skonceni II. sv. vojny viedol tim, ktory vytvoril kopiu
amerického bombardéra B — 29 na zéklade troch kusov tychto lietadiel, ktoré nidzovo
pristali vo vychodnej Sibiri pri ndletoch na Japonsko. Stroj dostal oznacenie Tupolev Tu — 4.
Po jeho rehabilitacii v roku 1955 Tupolev navrhol a zacal s testami unikatneho
turbovrtul'ového strategického bombardéra Tu — 95. Po odstraneni ChruS¢ova z veduce;j
funkcie v strane, stracal postupne funkcie 1 Tupolev. V tom ¢ase Tupolev predstavil druhé
prudové lietadlo na svete Tu — 104. Po tomto lietadle nasledovala vyroba prepravnych
lictadiel obsahujuca i nadzvukovy Tu — 144 navrhnuty jeho synom Alexejom (1925 —2001).
Po roku 1973, kedy boli dokoncené prace na Tu — 154 postupne ustal zaujem o stroje z
konstrukcie Tupolev. Tupolev zomrel 23.12.1972 a bol pochovany na Novodievéom
cintorine v Moskve.

Beriev Be — 2



Povodne mal oznacenie KOR — 1 a bol to dvojmiestny hydroplan postaveny pre sovietske
namornictvo pred druhou svetovou vojnou. Bol navrhnuty tak, aby nahradil zastaralé v
licencii vyrabané Heinkel He — 55. Prvy let absolvoval v aprili 1938.

Be — 2 bol celokovovy dvojplo$ny hydropldn, s dvomi otvorenymi kokpitmi za sebou. Pre
pilota a pozorovatel'a. Kridla mal spevnené, ale navrhnuté tak, aby sa dali zlozit’ na prepravu
na vojnovej lodi. V strede bol hlavny plavak a dva mensSie na kridlach.

Be — 2 bol pohafiany motorom Svetsov M — 25, radialny 9 — valec vzduchom chladeny,
kopia amerického Weight R — 1820 s vykonom 700 koni. Lietadlo uz od zac¢iatku malo
problémy pri manipulacii a s tdrzbou. I napriek tymto nedostatkom bol uvedeny do vyroby
a celkovo sa ich vyrobilo asi 300 kusov.

Lietadlo Be — 2 sa pouzivalo va¢Sinou na Skolenie a vedl'ajSie tlohy a CastejSie sa pouzival
s podvozkom nez s plavakmi, ako sa povodne planovalo. S vypuknutim II. sv. vojny sa od
zédmeru umiestnenia lietadiel na lodiach upustilo a tak sluzili ako prieskumné lietadla na
Baltickom mori. Boli nasadené v bitke o Sevastopol. Z prevadzky boli stiahnuté v roku

1942.

Technické hodnoty lietadla Be — 2

posadka : 2 hmotnost’ lietadla : 1800 kg
dizka : 8,67 m vzletovd hmotnost’ : 2686 kg

rozpédtie : 11 m motor : 1x Svestov M — 25 522 kW
vyska : 3,80 m max. rychlost’ : 245 km za hodinu
dosah : 1000 km dostup : 6600 m

vyzbroj : 2x pevny gulomet SK@S raze 7,62 mm
1x flexibilny gulomet SKAS raze 7,62 mm
100 kg bomb

Beriev MBR - 2

Bol to prieskumny hydroplan, ktory sa zacal pouZivat’ v sovietskom ndmornictve v roku
1935. Bol navrhnuty Georgij Michajlovicom Beriev a po prvykrat vzlietol v roku 1931 s
motorom BMW VI s vykonom 373 kW (500 koni). V roku 1934 sa zac¢ali montovat’ do



hydroplénov motory Mikulin M — 17 s vykonom 508 kW (680 koni) a bol vyrabany s
podvozkom alebo lyzami.

Beriev navrhol tiezZ komer¢né lietadlo MP — 1a, ktory robil dopravnu linku od roku 1934,
po nej v roku 1936 nasledovala nakladna verzia. V roku 1935 bola vyvinuta vylepSena
verzia MBR — 2 s motorom Mikulin Am — 34 N s uzavretym kokpitom a rozsirené zvislé
chvostové plochy. V tejto podobe zostalo lietadlo vo vyrobe az do roku 1941.

Technické hodnoty lietadla MBR — 2

Posadka : 4 az 5 muzov vzletova hmotnost’ : 4245 kg
dizka: 13,5m motor : 1x Mikulin AN — 34N V12
rozpdtie : 19 m s vykonom 559 kW
vyska : 4,4 m max. rychlost’ : 275 km za hodinu
hmotnost’ lietadla : 2718 kg dosah : 1500 km

dostup : 4900 m
Georgy Beriev (13.2.1903 — 12.7.1979)

Narodil sa v Thilisi v Gruzinsku a po6vodom je Gruzinec. Po absolvovani Zelezni¢nej Skoly
v Thilisi v roku 1923 navstevoval §kolu polytechnického instititu v Leningrade a ziskal
diplom inziniera v roku 1930. Pracoval ako letecky konstruktér v strednej konstrukéne;j
kancelariit WR Menzhinsky, kde vyvinul Beriev MBR — 2 hydroplan. Od oktobra 1934 az do
1968 riadil ustrednu konStrukénu kancelariu pre ndmorné lietadla v Tagarog, kde vyvijal
uspesné a Casto jedine¢né obojzivelné lietadla.

V roku 1947 mu bola udelena Stalinova cena za jeho pracu na Be — 6. V roku 1968 za
vyvinutie Be — 12 mu bola udelena $tatna cena ZSSR. Po odchode do dochodku sa
prestahoval do Moskvy, kde zomrel v roku 1979.

Polikarpov Po — 2



Polikarpov Po — 2 slazil ako univerzalny dvojplosnik, prezyvany ,,Kukuruznik®. Bol to
spolahlivy nekomplikovany stroj vhodny na pozemny ttok i letecky prieskum. V rokoch
1928 az 1953 ich bolo zhotovenych viac ako 40 000 kusov.

Stroj bol navrhnuty kons$truktérom Nikolai Polikarpov ako U — 1 skasobny stroj
pomenovany neskor ako Po — 2 z roku 1944 po smrti Polikarpova. Polikarpov U — 2 bol
pohafiany motorom Svestov M — 11 s vykonom 74 kW, vzduchom chladeny hviezdicovy s
piatimi valcami. Po prvykrat vzlietol 7.1.1928 pilotovany M. M. Gromov. Sériova vyroba
bola zahijend v roku 1929 v zavode v Leningrade. Jeho vyroba bola ukon¢ena v roku 1953.

Z pociatku bolo produkované pre potreby pol'nohospodarov z coho vznikla i prezyvka
,Kukuruza®. Na bojové poslanie sa prerobil v roku 1941 po napadnuti Nemcami. Od roku
1942 bol upraveny ako 'ahky no¢ny bombardér. Vojaci Wehrmachtu prezyvali tieto lietadla
ako ,,Nahmaschine* (Sijaci stroj), pre jeho hrkotajuci zvuk, ktory pohtdavo nazyvali aj ako
preglejky. Toto lietadlo malo vel’ky psychologicky efekt na nemeckych vojakov, lebo
nevedeli Cas napadnutia a tak ich nutili viac bdiet’ a tak boli unaveni i cez dei. I let bol
obvykle iba par metrov nad zemou, bez motora iba ako klzéky a tak nevedeli o bliziacom sa
utoku a bolo ho nesmierne t'azké zostrelit'. Pocas vyroby sa vyrabali varianty: U — 2, U — 2A

U-2A0, U -2AP, U-26,U - 2KL, U -2LSh,U-2M, U -2P, U —2S, U — 2SS, ktoré
boli potom premenované na Po — 2, Po — 2A a pod.

Technické hodnoty lietadla U — 2

posadka : 2 vzletova hmotnost’ : 1030 kg
dlZka : 8,17 m uzito¢ne zatazenie : 260 kg
rozpidtie : 11,4 m motor : 1x Svestov M — 11D 5 — valec

Sk
vyska : 3,10 m s vykonom 93 kW



nosna plocha : 33,2 m? max. rychlost : 152 km za hodinu

hmotnost’ lietadla : 770 kg dosah : 630 km
stupanie : 2,78 m za sekundu dostup : 3000 m
Polikarpov I -1

Bol to jednoplosnik s dolnym prevedenim pre jedno¢lennt posadku. Prvy prototyp bol
znamy pod menom IL — 400 podl'a motora, ktory mal 400 koni (300 kW) Liberty L — 12.
Trup a kridla boli pokryté zmesou lepenky a tkaniny.

Podvozok bol spevneny drotmi a konce kridel boli chranené trubkovymi lyZinami. Jeho
prvy let bol 5.8.1923 a lietadlo sa postavilo, lebo t'azisko bolo

az prilis vzadu.

Druhy prototyp ozna¢ovany ako IL — 400bis alebo IL — 400B mal upraveny trup kvoli
tazisku. Mal nové, tensie hlinikové kridlo, vodorovné chvostové plochy a vertikalny
stabilizator bol zviacSeny. Ukazalo sa, ze ho je nemozné dostat’ naspit’ z vyvrtky a letec
Michail Michajlevi¢ Gromov musel ako prvy pouZit’ paddk 23.6.1927. Celkovo boli
vyroben¢ iba dva prototypy.

Technické hodnoty lietadla I — 1

posadka : 1 motor : 1x Liberty L — 12 s 289 kW (400 hp)
dizka : 8,3 m max. rychlost’ : 264 km za hodinu
rozpdtie : 10,8 m dolet : 650 km
nosna plocha : 20 m? dostup : 6750 m
hmotnost’ lietadla : 1510 kg vyzbroj : 2x synchronizovany PV —17

gulomet raze 7,62 mm

Nikolaj Nikolajevi¢ Polikarpov (8.6.1892 — 30.7.1944)

Narodil sa v dedine Giorgievsk v oblasti Orlovska. Bol synom dedinského knaza
pravoslavnej cirkvi. Spociatku Studoval teoldgiu, ale potom presiel na Polytechnicku
univerzitu v Petrohrade v roku 1911, kde ho pritahovala praca s rodiacim sa leteckym
priemyslom. V roku 1916 zacal pracovat’ ako veduci vyroby ruskej Baltskej dopravne;j
tovarni. Spolupracoval s Igorom Sikorskym pri jeho konstrukcii Stvormotorového
bombardéra pre ruské vzdusné sily. Polikarpov zostal v Rusku po revolucii, a stal sa
veducim technického oddelenia v tovarni na vyrobu lietadiel v roku 1923. Polikarpov bol
tvorcom jedného z prvych lietadiel ZSSR v roku 1920 pod menom

| — 1 stiha¢ a R — 1 ako prieskumné lietadlo 1927.



U — 2 dvojplosnik z roku 1927, 1—3
stiha¢ z roku 1928 a R — 5 prieskumny
bombardér z roku 1928. U — 2 znamy ako
,.kukuruznik* neskorSie premenovany na
P — 2 bol druhym najvyrabanejSim
lietadlom na svete.

V oktobri 1929 bol spolu s dalsimi 450
konstruktérmi a technikmi zatknuty a
odsudeny za sabotaz a kontrarevolucné
aktivity. Bol odsudeny na trest smrti, ale
pocas ¢akania bol preveleny na Specidlnu "
konStrukciu vo vézeni v Butirka a trest : ,
bol zmeneny na 10 rokov natenych prac. U
Pracoval na projekte | — 5 a po jeho o
uspeSnom prevedeni sa mu trest zmenil A
na jeden rok s podmienkou a 31. jala )

1931 bol amnestovany. Po prepusteni ‘ ;/ /

pracoval najskor s Pavlom Suchojom od N

roku 1931, ktory rozvijal I — 16 v roku 1933 a | — 15 v roku 1934. Potom pracoval s
[ljuSinom v roku 1937. V roku 1939 bol v Nemecku s Michailom Gurevi¢om a navrhli nové
stihacie lietadlo I — 200, vtedy sa vytvorila konStrukéné kancelaria pod vedenim Artema
Mikojana, jeho brat Anastas bol politikom u Stalina. Polikarpov bol menovany za profesora
na Moskovskom leteckom institite v roku 1943. Zomrel 30.7.1944 na rakovinu Zaludka a
pochovany je v Moskve na Novodevichskom cintorine.

Lisunov Li—-2

Povodné oznacenie PS — 84 bolo licen¢ne vyrabané lietadlo Douglas DC — 3. V ZSSR sa
uz licen¢ne vyrabal i DC — 2 od roku 1935. V roku 1936 odkupili 21 kusov DC — 3 pre
potreby Aeroflotu este pred II. sv. vojnou a o nie¢o neskorsie 1 licenciu. Lisunov stravil dva
roky v spolo¢nosti Douglas Aircraft a to od novembra 1936 do aprila 1939. Sovietska verzia
dostala oznacenie PS — 84

(osobné lietadlo 84). _\

Vo vyrobe bolo BRECDASEI ® oo aeneese
urobenych 1200 zmien na ! 'Jva»——
technickych vykresoch [ '

Douglas. Museli sa zmenit’
vSetky koty na metrické. VI=s
dobe, ked’ nacistické

Nemecko napadlo ZSSR e R B i
22.6.1941 mali et
vyrobenych 237 kusov Li ‘

— 2 a vyrobu premiestnili z
Moskvy do Taskentu a tam
sa vyrabali pod oznac¢enim GAZ — 33. Celkovo bolo vyrobenych 4937 kusov pod



oznacenim Lisunov Li — 2. Viacer¢ aerolinie pouzivali Lisunov Li 2, bolii v
Ceskoslovensku.

Technické hodnoty lietadla Lisunov Li — 2

posadka : 5 az 6 l'udi max. vzletova hmotnost’ : 11 280 kg
kapacita cestujucich:24 motor : 2x Svetsov AS — 62 IR
dizka : 19,65 m s vykonom 746 kW
rozpatie : 28,81 m max. rychlost’ : 300 km za hodinu
vyska : 5,15 m dosah : 1100 km

hmotnost’ lietadla : 7750 kg
IPjusin II - 2

Bolo to uto¢né lietadlo, ktoré sa vyrabalo i1 pocas II. sv. vojny a vyrobilo sa ich 42 330
kusov. Myslienka na sovietske obrnen¢ lietadlo na utocné pozemné ucely sa zacala tvorit’ v
roku 1930, ked’ Dimitrij Pavlovi¢ Grigrovi¢ navrhoval TSH — 1 a TSH — 2 ako obrnené
dvojplosniky, ale sovietske motory v tej dobe nemali potrebny vykon na t'azké lietadlo.
Model Il — 2 bol navrhnuty Sergejom Il'jusinom s konstrukénym timom v roku 1938. TSKB
— 55 bolo dvojmiestne lietadlo s pancierovou Skrupinou, ktorej vaha bola 700 kg a chranila
posadku, motor, chladice a palivova nadrz. Celkova véha ITjuSina bola 4700 kg a pancier
tvoril 15 % vahy. Prototyp TSKB — 55 po prvykrat vzlietol 2. oktébra 1939. Bol zhodnoteny
ako tazky a poddimenzovany. Z tohto dovodu bol prepracovany a oznaceny ako TSKB-57 s
jednomiestnym prevedenim a so silnej§im motorom Mikulin AM — 38 s vykonom 1254 kW.
Takto upraveny vzlietol 12. oktébra 1940 a bol zaradeny do vyroby pod oznacenim II — 2 v
aprili 1941.

[Tjusin IT — 2 je jednomotorovy dolnoplosnik s posddkou pre dve osoby urceny Specidlne
pre utocné operacie. V prvych dnoch okupacie bolo k dispozicii 249 lietadiel II. 2. Nebola
moznost’ Skolenia personalu a servisu a pozemny personal vyZzadoval aspon zdkladné



TS, L

vedomosti o vzlietnuti a pristavanie, vediet’ pouzivat’ vyzbroj a o taktike boja sa dozvedeli
az v priamo v boji. Taktika boja bola do vysky 50 m nad zemou s obmedzenou moznostou
manévrovania dolava. Hoci II — 2 mali k dispozicii rakety RS — 82 a RS — 132, ktoré mali
obrnené vozidla nepriatel’a zni¢it’ jednou ranou, ich u€¢inok bol minimalny pre ich
nepresnost’, a tak sktiseni piloti pouzivali radSej delo. Bomby PTAB v tvare naboja s vahou
1,5 az 2,5 kg, ktory mal preniknat’ cez horny pancier obrnenych transportérov a tazkych
nemeckych tankov pouzili po prvykrat vo vel'kom v bitke o Kursk.

12jusin II — 2 nazyvali aj lietajicim tankom pre jeho pancierovanie a straty lietadiel
donutili upravit’ lietadlo so zadnym strelcom, ktory bol za pilotom a vyzbrojeny gul'ometom
rdze 12,7 mm znacky UBT.

Technické hodnoty lietadla IT — 2M3

posadka : 2 motor : 1x Mikulin AM — 38F V-12
dizka : 11,6 m s vykonom 1285 kW
rozpétie : 14,6 m max. rychlost’ : 414 km za hodinu
vyska : 4,2 m dosah : 720 km
nosna plocha : 38,5 m? dostup : 5500 m
hmotnost’ lietadla : 4360 kg stipanie : 10,4 m za sekundu

vzletovd hmotnost’ : 6160 kg

IPjusin 11 - 4

Bol to bombardér, ktory sa zicastnil bojov v II. sv. vojne. V roku 1938 bola konstrukcia



prebudovana na Il'jusin DB — 3 v odl'ahéenej forme so zlepSenym vykonom a upravena
dostala oznacenie DB — 3F. Konstruk¢éne sa pouzilo viacej duralu ako u starSej verzie.
Palivovy systém bol prepracovany i mnozstvo palivovych nadrzi sa zmensilo, Spicka trupu
bola prediZena, aby navigator mal va&si priestor a znizil sa odpor vzduchu. Prototyp DB —
3F bol pohéaiiany motorom Tumanskuj M — 87B s vykonom 708 kW. Prvy let uskuto¢nil
Vladimir Kokinaki diia 21. maja 1939. Uspesne presiel skaskami a bol odporuéeny pre
vyrobu v januari 1940 s motorom Tumanskij M — 88 s vykonom 820 kW a v roku 1942 bol
premenovany na II — 4. Vyzbroj mala gulomet UTB s rdZou 12,7 mm a pridané

pancierovanie okolo strelca.

Technické hodnoty lietadla IT — 4

posadka : 4 nosnd plocha : 66,7 m?
dizka : 14,76 m hmotnost’ lietadla : 5800 kg
rozpdtie : 21,44 m vzletova hmotnost : 9470 kg
motor : 2x Tumanskij M — 88B 9 — valec vzduchom chladenym 820 kW
max. rychlost’ : 410 km za hodinu dosah : 3800 km
dostup : 8700 m vyzbroj : gulomet UTB rdze 12,7 mm
rakety 2x BETAB — 750DS
300 kg bomb

Sergej Il’jusin (30.3.1894 — 9.2.1977)

Sergej Vladimirovi¢ ITjusin bol sovietsky letecky konstruktér, ktory zalozil konstrukénu



kancelariu ITjusin. Narodil sa v obci Diljalevo v Rusku ako najmladsi z jedenastich deti v
rodine sedliaka. Ako samouk odiSiel Sergej z domova eSte ako chlapec. Pracoval v tovarni
ako robotnik a €isti¢ odpadkov v zdvode na farbiva v Petrohrade. V roku 1910 sa dozvedel o
zévodnej drahe prvého ruského preteku na jesent 1910 a tu poméhal pri vybal'ovani debien a
nastaveni zariadenia. V roku 1911 sa vratil do svojej rodnej dediny pracovat’ v mliekarni. V
nasledujucom roku pracoval ako stavebny robotnik na Zeleznici Amur, a v roku 1913 bol v
Taline ako robotnik v lodenici. S vypuknutim I. sv. vojny bol povolany do carskej armady s
sluzil u pechoty. Neskor ako tradnik vo vojenskej sprave Vologda. Ked’ prisla prisla
poziadavka na sedem dobrovol'nikov na sluzby v zaCinajtcej sekcii letectva, on sa prihlasil.
Pdsobil ako mechanik a ¢len pozemného persondlu. V lete v roku 1917 bol kvalifikovany
ako pilot. V marci 1918 s odvolanim vlady bol demobilizovany a poslany spit’ do svojej
rodnej dediny. Pomahal pri znadrodiiovani tovarni v tejto oblasti a v oktébri 1918 vstapil do
bol’sevickej strany. Z ruskej ob&ianskej vojny bol odvedeny k Cervenej armade v maji 1919
ako letecky technik. Na jesen urobil White Movement Avro 504 dvojplos$nik nudzové
pristatie blizko Petrozavodsk. IIjusin viedol tym, ktory ho

rozobral a poslal do Moskvy, kde bolo zo 737 dielov
zlozené. Na jeseni v roku 1921 opustil vojensku sluzbu
a nastapil do institutu leteckého inZinierstva v roku
1922. Pocas Studia sa sustredil na konstrukciu klzaku,
ktoré¢ sa zGc€astnili na réznych sttaziach. V roku 1925
bol jeden z jeho navrhov poslany do stt'aze v
Nemecku, kde ziskal prvii cenu. Po ziskani titulu v
strojarstve v roku 1926 zacal navrhovat’ lietadla IT'jusin
v CAGI, kde pracoval s Nikolajom Nikolajevicom
Polikarpovom a Andrejom Tupolevom. V roku 1931 |
robil asistenta riaditel’a zdvodu pre vyskum a skisanie |
v ustave CAGI, a zacal tvorit’ svoju vlastna
konstrukény model lietadiel. V roku 1933 sa stal S¢fom
ITjusin TSKB v zavode v Moskve, ktord sa neskor ad
zmenila na IT'juSin OKB v roku 1935. Jeho ITjusin I — 2 stiha¢ a ITjuSin II — 4 bombardér
boli vo velkom pouziti v II. sv. vojne. Po vojne sa ststredil na komercéné prevedenie
lietadiel akymi boli ITjusin II — 18, Ijusin II — 62 pouzivané v spolo¢nosti Aeroflot. V roku
1967 dostal ¢estny titul general — plukovnik. Dostal titul akademika Akadémie vied ZSSR v
roku 1968. Zostal hlavnym konStruktérom OKB az do déchodku v roku 1970. Zomrel
9.2.1977 v Moskve a je pochovany na cintorine Novodevichy.

Jakovlev UT -1

Bol to jednomiestny cviény stroj pouzivany v sovietskom letectve od roku 1937 do 1941.

UT — 1 bol navrhnuty ako jednomiestny cvi¢ny a akrobaticky stroj konstruktérmi pod
vedenim Alexandra Sejgejevica Jakovleva. Prvy prototyp bol oznaceny ako AIR — 14, a bol
prevereny na zacCiatku roka 1936. AIR — 14 bol maly jednoplo$nik s pevnym zadnym
kolieckom, trupom pozvarany z ocel'ovych trubiek a s drevenym kridlom. Po niekol’kych

zmenach bol AIR — 14 prijaty pre seriovi vyrobu. Medzi vylepSenia patril i novy motor
Svetsov M — 16G radialny, ktory mal vykon 86 kW oproti starSiemu, ktory mal vykon 75kW
Lietadlo sa zacalo vyrabat’ pod oznacenim UT — 1. V roku 1939 bol v lietadle posunuty



motor 0 26 cm dopredu, o zlepsilo jeho letové vlastnosti. Pocas vyroby bol do lietadla
montovany motor M — 11E s vykonom 112kW (150 koni). Celkovo sa ich vyrobilo od roku
1936 do roku 1940, 1240 kusov. Pocas II. sv. vojny boli pouzivané ako prieskumné lietadla.

Technické hodnoty lietadla UT — 1

posadka : 1 hmotnost’ lietadla : 429 kg
dizka : 5,75 m vzletova hmotnost’ : 597,5 kg
rozpétie : 7,3 m motor : 1x Svetsov M — 11Ye vykonl11 kW
nosna plocha : 9,58 m? max. rychlost’ : 257 km za hodinu
dostup : 7120 m dosah : 670 km

vyzbroj : 2x gul'omet ShKAS stupanie : 7,4 m za sekundu
raze 7,7 mm
2X RS — 82 rakety

Curtiss NC

Curtiss NC bol lietajtci €In postaveny firmou Curtiss Motor Company, pouzivany
Americkym nadmornictvom od roku 1918 do roku 1920. Bolo postavenych desat’ kusov
tychto lietadiel, z ktorych najzname;jsi je NC — 4, prvé lietadlo, ktoré preletelo Atlantik.
Vyroba NC sa zacala v roku 1918 pocas I. sv. vojny. Americké namornictvo si Zelalo
lietadlo schopné dlhych letov ako hliadkovacie s moznostou preletu cez Atlanticky ocean
vlastnymi silami. Pri$li s ndvrhom jedného z najvacsich dvojploSnikov doteraz este
nevyrobenych, vybaveny bezdrotovym vysielatom a prijimacom. Po6vodne mal byt’
pohanany tromi motormi Liberty V — 12 s vykonom 298 kW a pocas skusok sa pridal eSte
jeden, ktory mal pomdct’ lodi zdvihntt sa z vody. Na obrazku je Curtiss NC — 1.

Dna 4.10.1918 sa robili skuSky Curtiss NC — 1 s tromi motormi. Diia 25. novembra letel
opit’ a bol z toho svetovy rekord, lebo mal na palube 51 l'udi. ESte pocas testovania doslo k



primeriu a vystavba d’al§ich troch bola dokonc¢ena.

NC — 2 letel 8. maja 1919 smerom do Europy a désledku hustej hmly bolo problémom
udrzat’ lietadlo vo vodorovnom lete a tesne pri Azorskych ostrovoch havaroval a bol
neopravitel'ny. NC 3 bol nuteny pristat’ asi 200 km od Azorskych ostrovov, ale posadke sa
podarilo prepla ci do Ponta Delgada

Lietajuci ¢ln navrhol Glenn Curtiss s jeho tymom. V méji 1919 sa stal prvym lietadlom,
ktoré preletelo Atlanticky ocean z New Yorku do Lisabonu v Portugalsku za 19 dni. Let mal
niekol'ko prestavok. Prvi v Messachusetts, New Scotia, Newfoudland, Azorské ostrovy a
Lisabon. Tento let bol zatieneny prvym non — stop letom, ktory trval 15 hodin a 57 minut
lietadlom vyrobenym v Royal Air Force s pilotmi John Alcock a Arthur Whitten Brown, o
dva tyzdne neskorsie.

Technické hodnoty lietadla NC — 4

posadka : 5 motor : 4x Liberty L — 12A vodou chladeny
dizka : 20,8 m s vykonom 300 kW pre kazdy

rozpitie : 38 m max. rychlost’ : 137 km za hodinu
vyska : 7,44 m dosah : 2366 km

plocha kridel : 226,8 m? dostup : 1370 m
hmotnost’ lietadla : 7257 kg vydrz :14,8 hodin
vzletova hmotnost : 12 422 kg stupavost : 1,1 m za sekundu
DouglasC -1

Bolo to transportné lietadlo, ktoré vyrabala

Aircraft Corporation Douglas pre armadu i
Spojenych Statov od roku 1925. Prvé lety sa ; l“m\\\vﬂ)“‘ﬂ [}‘ ;
konali v Santa Monica v Kalifornii 2.5.1925. LI |
Lietadlo C — 1 bolo priradené k namornictvu a
jeho dizajn bol zalozeny zo starsich lietadiel
Douglas z roku 1920. C — 1 mal uzavreta
kabinu schopnu niest’ Sest’ cestujucich alebo

1100 kg nékladu. Poklop bol umiestneny v dolnej Casti trupu pre tazky nédklad. Pomocné
dvere pre cestujicich a 'ahky naklad boli na pravej strane v strednej Casti trupu. Bol to



dvojplosnik pohénany motorom Liberty L — 12 a tvorila ho dvojclenné posadka v
otvorenom kokpite. Lietadlo previezli do Ford National v roku 1926. Sedemnast’ d’alSich
bolo objednanych v roku 1926 az 1927 ako C — 1CS, ktoré boli o nie€o vicsie ako original
C — 1. Dva kusy tychto lietadiel boli pouzité ako tankery v lete 1929.

Technické hodnoty lietadla C — 1

posadka : 2 cestujuci : 6 alebo 110 kg nakladu
dizka : 10,77m nosna plocha : 74,8 m?
rozpdtie : 17,25 m motor : 1x Liberty V—-1650-1V —12
vyska : 4,27 m vykon 325 kW
hmotnost’ lietadla : 1770 kg vzletova hmotnost’ : 2922 kg
dostup : 4525 m stupavost’ : 3,3 m za sekundu

Douglas World Cruiser

Lietadlo bolo vyvinuté pre poziadavky armady Spojenych §tatov na lety po celom svete.
Firma Douglas navrhla bombardér torpéd.

Bolo objednanych pét’ kusov lietadiel. Jeden na Skolenie a Styri na vlastna vypravu.

Uspech World Cruiser rozsiril medzinarodni reputaciu spoloénosti Douglas. Konstrukcia
DWC bola zmenena a oznacend ako O — 5 pozorovacie lietadlo, ktoré prevadzkovalo Army



Air Service.

V roku 1923 zacal jeho vyvoj ako dvojplosny bombardér a pre skrateny cas vyroby bol
montovany v zavodoch v Rock Island, Illinois a Daytov v Ohio. Lietadlo bolo pohanané
motorom Liberty L — 12 s vykonom 420 koni so Siestimi palivovymi nadrzami v kridlach a
v trupe. Celkova kapacita paliva bola z 435 litrov zvac¢Sena na 3438 litrov. Bola upravend 1
konStrukcia, aby sa zvicsila tuhost’ trupu, zosilnenie upraveného kridla 15 m dlhého, dvojity
kokpit pre pilota a druhého pilota.

Prototyp bol dodany v novembri 1923 a po uspesnych sktiskach 19. novembra armada
poziadala Douglas postavit’ eSte Styri lietadld s menami Boston, New Orlean, Chicago a
Seattle. Vzhl'adom na narocnost’ letov okolo sveta boli vyrobené aj ndhradné diely, pontony.
Posledné lietadlo bolo dodané 11. marca 1924. Dnia 6. aprila 1924 odleteli $tyri lietadla z
Sand Point. Lietadlo Seattle havarovalo nad Aliaskou a ostatné tri leteli na zapad cez Aziu a
Europu. Lietadlo Boston bolo natené pristat’ vo vinach Atlantiku a zostavajtice dve leteli na
Severna Ameriku do Nového Skotska. Let meral 44 342 km (23942 nm) a trval 371 hodin a
11 mint. Priemernad rychlost’ letu bola 129 km za hodinu.

Technické hodnoty lietadla DWC

posadka : 2 hmotnost’ lietadla : 1825 kg
dizka : 11,89 m vzletovd hmotnost’ : 3536 kg
rozpdtie : 15,24 m motor : 1x Liberty V — 12 s vykonom
vyska : 4,6 m 313 kW
max. rychlost’ : 161 km za hodinu dosah : 2655 km

dostup : 3050 m
Douglas DC -1

Bolo to prvé lietadlo slavnej série DC dopravnych lietadiel 1 ked’ bolo vyrobené jedno ako
prototyp. Na jeho
zéklade boli
postavené¢ DC — 2
aDC-3.

Vyvoj DC-1
bol produktom
havarie lietadla
Fokker v
sluzbach TWA,
na ktorom doslo k
poruche jedné¢ho
z kridel, ktoré
boli vyrobené z
dreva. Po tejto
nehode americké
ministerstvo
obchodu sprisnilo
obmedzenie pouzivat’ drevenych kridel

na osobnych dopravnych lietadlach. Firma Boeing na toto nariadenie odpovedala strojom



pod oznacenim 247, dvojmotorového celokovového jednoplosnika so zat'ahovacim
podvozkom, ale ich vyrobné kapacity boli vyhradené iba pre United Airlines. TWA
potreboval podobny typ lietadla ako Boeing 247 a oslovili piatich vyrobcov s poZziadavkou
na trojmotorovy, celokovovy stroj pre 12 cestujucich, schopny letiet’ 1740 km dlhé¢ trate s
cestovnou rychlost'ou 242 km za hodinu. Spoc¢iatku sa Donald Douglas zdrahal podiel’at’ sa
na programe TWA. Nebol isty, ¢i by mohol predat’ aspoii 100 kusov potrebnych na vykrytie
vyvoja, ale i tak predlozil navrh celokovového dolnoplo$nika s dvoma motormi, pre 12
cestujucich, posadku a letusku. Lietadlo bolo prijaté v TWA i s dvoma motormi. Bolo tichsie
vykurované a schopné letiet’ a pristat’ iba s jednym motorom. Lietadlo DC — 1 stalo vyvoj a
jeho vyrobu firmu 325 000 doléarov.

Prototyp vzlietol 1. jula 1933 a dostal nazov DC — 1 a behom pol roka vykonali 200 testov
a skuiSobnych letov, ktoré ukazali lepSie schopnosti ako v tedy zname lietadla od Ford a
Fokker Trimotors. TWA prijala 15.9.1933 lietadlo s niekol’kymi Gpravami, ako pocet
cestujucich, ktorych malo byt’ 14 a motory s va¢§im vykonom a objednala 20 kusov, ktoré
pozname pod nazvom DC — 2.

Technické hodnoty lietadla DC — 1

posadka : 2 vzletovd hmotnost’ : 7938 kg
cestujucich : 12 motor : 2x Wright Cyclone SGR -
dizka : 18,29 m 1820 F3 hviezdicovy 9-valec
rozpdtie : 25,91 m s vykonom 530 kW
vyska : 4,88 m max. rychlost’ : 338 km za hodinu
nosna plocha : 87,5 m? dosah : 1610 km
hmotnost’ lietadla : 5343 kg dostup : 7010 m
Douglas DC -2

Bolo to 14 miestne dvojmotorové dopravné lietadlo vyrdbané americkou spolo¢nostou
Douglas Aircrafft Co od roku 1934. Bol
konkurentom dopravného lietadla
Boeing 247.

V roku 1930 z obavy o bezpecnost’
drevenych konstrukeii lietadiel prinutil
americky letecky priemysel k vyvoju
celokovovych lietadiel. Reakcia
spolo¢nosti Doglas Aircraft bola
radikélnejSia. Ked’ sa 1.7.1933 vzniesol |
prototyp DC — 1 mal vel'mi robustné
zuzujuce kridlo, zatahovaci podvozok a
iba dva motory Wright s vykonom 515
kW radidlneho ulozenia valcov a
nastavitelny uhol vrtule s 12
cestujucimi. Letecka spolo¢nost TWA * . = -
objednala 20 kusov lietadiel s vykonnej$imi motormi pre 14 cestujucwh pod oznacenim DC
— 2. Navrh lietadla zaujal viacej americkych 1 eurdpskych spolo¢nosti a nasledovali d’alSie
objednavky.




V Eurdpe sa zacali zostavovat’ vo firme Fokker licen¢né lietadld od Douglas pre
eurdpskych prepravcov KLM, LOT, Swissair, CLS a LAPE. Airspeed Ltd. zaujal podobnu
licenciu na DC — 2 vo Velkej Britanii s ozna¢enim Airspeed AS — 23. Dal3ia licencia bola
dané do Japonska Nakajima Aircraft Company. Bolo vyrobenych asi 130 kusov civilnych
DC — 2s a 62 kusov pre armadu USA. V roku 1935 Don Douglas uviedol, ze naklady na
vyrobu jedného DC — 2 v sériovej vyrobe su priblizne 80 000 dolarov. Prvy let bol 11. maja
1934. 1 ked’ bola DC — 2 nahradena nastupcom DC — 3, ukézalo sa, Ze osobna doprava moze
byt pohodlna, bezpecna a spol'ahliva. DC — 2 boli vyrabané v troch prevedeniach: DC — 2,
DC —2A a DC — 2B. Zakladna DC — 2 bola pohanana motormi Wrigth R — 1820 F2 az F53
Cyclone s vykonom 520 az 652 kW. DC — 2A boli vybavené motormi Pratt & Whitney R —
1690 Hornet SD — G alebo S2E — G radialne piestové motory. DC — 2B boli predané¢ LOT
Polish Airlines, ktoré boli vybavené motormi Bristol Pegasus VI. radialne piestové motory s
vykonom 560 kW. Pre vojenské ucely mali oznacenie XC — 32, C — 32A, YC — 34, C — 38,
C -39, C—-41aC —42. Pre americké ndmornictvo boli vybavené tri DC — 2 pod oznacenim
R2D -.

Technické hodnoty lietadla DC — 2

Posadka : 2 aZ 3 osoby vzletova hmotnost’ : 8420 kg
cestujucich : 14 motor : 2x Wright GR — 1820 — F53
dizka : 19,1 m 9 — valec hviezdicovy s
rozpdtie : 25,9 m vykonom 540 kW
vyska : 4,8 m max. rychlost’ : 338 km za hodinu
nosna plocha : 87,3 m? dosah : 1750 km
hmotnost’ lietadla : 5650 kg dostup : 6930 m

stupavost’ : 310 m za minttu
Donald Wills Douglas Sr (6.4.1892 — 1.2.1981)

Narodil sa v Brooklyn v New Yorku ako druhy syn pokladnika v banke National Park.
Navstevoval skolu Trinity Chapel School. Po promocii v roku 1909 nastapil do Narodne;j
akadémie Annapolis v Maryland. Bol leteckym nadSencom, a vo veku 16 rokov na jesenl v
roku 1908 presvedcil svoju matku, Ze musi vyskuasat’ na Fort Myer problémy s Flyer Wright
a neskorsie vyrobil modely lietadiel s gumi¢kovym pohonom v
noclahéarni v Annapolise a testovanie na akademickej zbrojnici. |
V roku 1912 odisiel z akadémie, aby mohol robit’ kariéru v 4
leteckom priemysle. Potom ¢o ho odmietli zamestnat’ Grover P
Loening a Glenn Curtiss, tak Douglas sa zapisal do MIT. Ziskal §
titul bakaldra v leteckom inzinierstve, a bol to prvy titul z tohto
odboru z MIT v roku 1914, ale zostal tam eSte d’alsi rok ako
asistent profesora Jeroma Hunsaker.

V roku 1915 zalozil Aircraft Company Connecticut s
vystavbou prvej riadenej vzducholode pre americké
namornictvo DN — 1. V auguste 1915 presiel do spolo¢nosti
Glen Martin, kde bol vo veku 23 rokov hlavnym inZinierom.
Kratko po tom, ¢o sa spojil s Glenn Martin Company v
Clevelandu v Ohio, kde sa opit’ stal hlavnym inzinierom. Douglas navrhol Martin MB — 1

bombardér.




V marci 1920 Douglas odisiel s uSetrenymi 10 000 dolarmi do Kalifornie, kde sa stretol v
roku 1916 so svojou Marquerite Charlotte Ogg (1892 — 1976), s ktorou sa ozenil. Kratko na
to zacal vyrabat’ svoje prvé lietadlo v spolo¢nosti Davis — Douglas Company s
financovanim zo strany partnera David Davis. Pracovali spolo¢ne, aby sa pokusili postavit’
lietadlo, ktoré by mohlo lietat’ pri pobrezi Douglas Cloudster. Po netuspesnom pokuse, Davis
opustil Douglasa a tak Douglas zalozil Douglas Aircraft Company. Bol vysoko ceneny ako
letecky inZinier a odvazny podnikatel’. O rok a pol skor ako Japonci napadli Pearl Harbor,
uz pisal o dblezitosti letectva pre americku armadu. Letecky priemysel vzrastal a firma
Douglas Aircraft so 68 zamestnancami v roku 1922 sa stala $tvrtou najva¢sou obchodnou
firmou v USA. Douglas viedol firmu ako prezident do roku 1957 a potom do roku 1967 ako
predseda dozornej rady. Zomrel v Palm Springs v Kalifornii 1.2.1981 vo veku 88 rokov.

Martin MB -1

Bol to velky dvojplo$ny americky bombardér navrhnuty a postaveny Glenn L. Martin
Company pre armadu US Air Service. Bol to prvy tcelovo vyrobeny bombardér v USA.

L3388

V roku 1921 Martin vyrobila KG — 1 variantu MB — 1 zakapené v pocte 10 kusov pre
namornictvo ako torpédovy bombardér s oznacenim MBT.

Bombardér MB — 1 bol vysledkom poziadavky Air Service, aby bol lepsi ako Handley
Page 0/400. Martin navrhol MB — 1 a bol poziadany o vyrobu Siestich lietadiel. MB — 1 bol
dvojplos$nik klasickej konstrukcie s dvoma plutvovymi kormidlami a pevnym podvozkom
so Styrmi kolesami na hlavnom podvozku.



Pohanany je dvoma motormi Liberty 12A s vykonom 400 koni (298 kW). Bombardér bol
stavany pre dvojclenna posadku. Prva dodavka bola uskutocnend v oktébri 1918 s
oznagenim GMB (Glenn Martin Bomber). Styri boli pouZivané ako pozorovacie lictadla a
dva ako bombardéry. Boli vyzbrojené¢ 37 mm delom. Zachované lietadla boli upravené a
sluzili ako postova doprava. Konstrukcia bola zakladom pre lietadla Martin MB — 2, ktory
mal moznost’ vicSieho zat'aZenia, ale bolo pomalsie a horSie ovladateI'né. Lietadlo sa
vyrabalo vo variante MB — 1, GMB, GMT a GMP pre cestujucich s poctom 10 . Model MT
— 1 Torpédo, neskorsie oznacené ako T — 1. Prvy let MB — 1 bol 17.8.1918.

Technické hodnoty lietadla MB — 1

posadka : 3 vzletova hmotnost’ : 4638 kg
dizka : 13,67 m motor : 2x Liberty 12A kvapalinou
rozpdtie : 21,77 m chladeny motor 400 koni (298kW)
vyska : 4,45 m max. rychlost’ : 169 km za hodinu
nosna plocha : 99,4 m? dosah : 628 km
hmotnost’ lietadla : 3040 kg stupavost’ : 3,2 m za sekundu
Martin NBS - 1

Bolo to vojenské lietadlo Air Service a vylepsena verzia MB — 1. NBS — 1 bol objednany
pod oznacenim MB — 2 a sluzil od roku 1920 az do rokov 1928 — 1929, ked’ bol nahradeny
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novou sériou bombardérov.

Bol vyrobeny z dreva a platna, s pouZitim obdiZnikovych kormidiel a dvojitou chvostovou
plochou. Mal dva motory Liberty 12A ulozené v gondolach na spodnom kridle. Bombardér
bol postaveny vo firme Glenn L. Martin Company v roku 1918 pod ozna¢enim GMB alebo
Glenn Marin Bomber. Prvy let bol uskuto¢neny 3.9.1920.

Okrem vykonnej$ich motorov, vac¢sich kridel,trupu a zjednoduSenym podvozkom mal NBS
— 1 unikatne skladacie kridlo pre ulozenie lietadla do mensich hangarov. Bombardér bol
navrhnuty ako no¢ny bombardér s vicSou zatazou. Jeho funkéné vlastnosti boli horSie ako u

jeho predchodcu MB — 1.



Firma dostala objednavku na 110 kusov bombardérov s poziadavkou zainteresovat’ do
vyroby d’alsie tri spolo¢nosti: Lowe Willard, Fowler Engineering Company of College Point
v New Yorku, Curtiss Aircraft a Aeromarine Aeroplane Motor Company z Keyport v New
Jersey. Bombardér bol vybaveny gul'ometom 7,62 mm, umiestneny na nose a v zadnej
hornej ¢asti trupu. Bomby 0 hmotnosti 820 kg.

Technické hodnoty lietadla NBS — 1

posadka : 4 vzletova hmotnost : 5460 kg
dizka: 13 m motor : 2x Liberty 12 vodou chladeny V12
rozpdtie : 22,7 m s vykonom 325 kW
vyska : 4,8 m max. rychlost’ : 160 km za hodinu
nosna plocha : 104,2 m? dosah : 400 km
hmotnost’ lietadla : 3280 kg dostup : 2350 m

stipanie : 2 m za sekundu

Marin B - 10

Bol to prvy celokovovy jednoplo$nikovy bombardér pouzivany v armade USA, ktory
vstapil do sluzieb v roku 1934. Bol to prvy masovo vyrabany bombardér, ktoré¢ho vykon bol

lepsi nez boli iné lietadl4 v tej dobe.

B — 10 mal revolu¢ny dizajn. Celokovovy jednoplosnik s uzavretymi kabinami s oto¢nymi
vezami, zatahovacim podvozkom, s vnitornou pumovnicou a kompletny kryt na motor,
ktor¢ sa stali Standardom pre d’alSie generdcie bombardérov niekol’ko desatro¢i. B — 10
zacal ako model Martin 123 v sikromnom podniku Glenn Martin Company v Baltimore,
Stat Maryland. Bolo postavené pre Stvorclenna posadku: pilota, druhého pilota, strelec v
predu a strelec v zadu. Bol pohanany motormi Wright SR — 1820 — E Cyclone s vykonom
447 kW (600 koni). Tento model po prvykrat vzlietol 16.2.1932. Po malych testoch sa na
fiom urobili niektoré zmeny pod oznacenim XB — 1. Motor bol zakrytovany k zlepSeniu
aerodynamiky a z vy$§im vykonom Wright R — 1820 — 19 s vykonom 503 kW a va¢sim
rozpitim kridel a tak dosiahol rychlost’ 317 km za hodinu vo vyske 1830 m.



Armada objednala 48 kusov lietadiel B — 10. Prvych $trnast’ lietadiel bolo oznacenych ako
YB — 10 a dodané boli do decembra 1933. V roku 1935 armada objednala d’alSich 103
lietadiel s ozna¢enim B — 10B. Mali mensSie rozmery od YB — 10 a prvé stroje boli odoslané
v juli 1935 a sluzili ako bombardéry v skupine Lahgley Field. Medzi modelom 139 a
verziou Martin B — 10 bol rozdiel vo vykone. Niekol'’ko modelov 139 bolo predanych aj
inym armadam s motormi Wright R — 1820 Cyclone — 63.

Varianty Martin model 123, predchodca XB — 10, slazil ako prototyp. XB — 907 bol s
otvorenymi kabinami a motormi Wright SR — 120E, model Martin 139 v armade bol
oznaceny ako YB — 10 s trojclennou posadkou a motormi R — 1820 — 25 s vykonom 675kW.

Model YB — 10A bol osadeny motormi Wright R — 1820 — 31 turbo, s ktorym dosiahlo
rychlost’ 380 km za hodinu. B — 10B model 139 bol vybaveny s motormi R — 1820 — 33,
ktorych vykon bol 578 kW. Model YB — 13 mal motory Pratt & Whitney R — 1860 — 17,
hviezdicovy motor s vykonom 522 kW nebol vyrabany. Model 139 W bol vyrobeny pre iné
armady okrem USA. Model 166 bol prebudovany s lep§imi motormi WH — 3 R — 1820 — 65
s vykonom 671 kW a bolo ich vyrobenych 121 kusov pre holandské letectvo. Zachoval sa
iba jeden kus B — 10, ktory je v miizeu Namorného letectva Spojenych $tatov.

Technické hodnoty lietadla B — 10B

posadka : 4 vzletovd hmotnost’ : 6680 kg
dizka : 13,6 m motor : 2x Wright R — 1820 — 33 Cyclone
rozpdtie : 21,5 m s vykonom 578 kW
vyska : 4,7 m max. rychlost’ : 343 km za hodinu
nosna plocha : 63 m? dosah : 1740 km
hmotnost’ lietadla : 4391 kg dostup : 7380 m

stipanie : 420 m za minitu
Glenn Luther Martin (17.1.1886 — 5.12.1955)

Bol to americky letecky priekopnik. Navrhol a postavil
vlastné lietadla a bol aktivnym pilotom. V roku 1912
zalozil vlastnu letecku spolo¢nost’.

Narodil sa v Macksburg v State lowa 17. januara 1886.
Ked’ mal dva roku, tak sa rodina prestahovala do Salina v
State Kansas. Vo veku Siestich rokov sa zac¢al zaujimat’ o
stavanie lietajucich drakov a za 20 centov staval drakov aj
pre zédkaznikov. Ked’ bol starsi, fascinovalo ho lietanie
bratov Wright. V roku 1909 sa rozhodol postavit’ si lietadlo
na zéklade modelu Bug Curtiss, ale lietadlo znicil pri
prvom pokuse vzlietnut’. Martin pouzil pri stavbe lietadla
hodvéb a bambus. Diia 10.5.1912 letel s postavenym
hydroplanom z Newport Bay v Kalifornii na ostrov
Catalina a spit’, a tak preletel vzdialenost’ 109 km za 37
minut. V roku 1912 postavil tovaren na lietadla v Los
Angeles. Prvy vacsi uspech prisiel v podobe MB — 1,
bombardovacie lietadlo, po ktorom prislo MB — 2 v roku

Glenn L. Martin




1932 a bombardér Martin B — 10. Firmu viedol 40 rokov a zomrel ako 69 ro¢ny 5.12.1955.

Douglas DC - 3 Dakota

Je to dvojmotorové lietadlo s pevnymi nosnymi plochami, ktoré¢ho vykony sposobili v 30.
a 40. rokoch revoltciu v doprave. Je povazované za najvyznamnejsie dopravné lietadlo,
ktoré kedy bolo vyrobené. V Santa Monica a Long Beach bolo vyrobenych 10 655 kusov a
armadna verzia mala oznacenie C — 47 Skytrain. Viac ako 2000 kusov bolo vyrobenych v
licencii v ZSSR ako Linusov Li — 2. Vyrabalo sa i v Japonsku firmami Nakajima a Showa
pod oznacenim L2D. ESte v roku 1998 bolo v sluzbach viac ako 400 lietadiel typu DC — 3.
Do lietadiel sa montovali hviezdicové motory Pratt & Whitney R — 1830 Duble Wasp,
Wright R — 1820 Cyclone a Pratt & Whitney R — 2000. Niektoré boli vybavené motormi
Rolls — Royce Dart alebo turbovrtul'ové Armstrong Siddeley Mamda.

Technické hodnoty lietadla DC — 3

posadka : 2 hmotnost’ lietadla : 8300 kg
cestujucich : 21 az 32 vzletovd hmotnost’ : 11 400 kg
motor : 2x hviezdicovy Pratt & Whitney Twin Wasp s vykonom 895 kW
rozpétie : 29 m dostup : 7300 m
dizka : 19,7 m vyska : 5,16 m

nosna plocha : 91,7 m?
Boeing B — 17 Flyng Fortress

Bol to americky Stvormotorovy tazky bombardér pouzivany i pocas II. sv. vojny. V
auguste 1934 US Army Air Corps vyhlasila sitaz na vyrobu nového t'azkého bombardéra,



ktory by nahradil star§i model Martin B — 10.
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Medzi rozhodujuce poziadavky patril dostup s plnou zatazou bomb do vysky 3000 m a
vydrZ najmenej 4 hodiny letu rychlost'ou 320 km za hodinu. Letectvo malo poziadavku na
dolet 3200 km a max. rychlost’ 400 km za hodinu. Americké letectvo sa v tej dobe snaZilo
podobnymi strojmi posilnit’ svoje zakladne na Havajskych ostrovoch, v Paname a na
Alijaske. Do stitaze sa zapisali : Boeing, Douglas a Martin. Douglas pontkol model
Douglas DB — 1 a martin model 146. Prototyp Boeing B — 17 bol oznac¢eny ako Model 299
a firma ho postavila na vlastné naklady. Na jeho vytvoreni sa podiel’al tym konStruktérov
vedeny E. Giffordom Emerym a Edwardom Curtisom Wellsom. Boli tu skombinované
prvky z Boeing XB — 15 a dopravného Boeing 247. Lietadlo B — 17 mohlo niest’ 2200 kg v
bombovnici za kabinou. Jeho obranu tvorilo péat’ gulometov raze 7,7 mm. Pohanali ho
hviezdicové motory Pratt & Whitney R — 1690, kazdy s vykonom 600 kW vo vyske 2100
m. Prvy let prototypu sa uskuto¢nil 28. jila 1935 a 20. augusta letel zo svojho domovského
letiska v Seattli na letisko Wright Field za 9 hodin a 3 minuty s priemernou rychlostou 378
km za hodinu, ¢o bolo viac ako jeho konkurenti. Armada objednala 65 strojov este pred
ukoncenim sut’aze. Ich nazor sa vSak rychlo zmenil po havérii stroja 30. oktobra, pri ktorej
zahynuli dvaja skiiSobny piloti. Objednavku stornovali a poziadalo o vyrobu 133 strojov
Douglas B — 18.

Diia 17. januara 1936 vSak letectvo predsa poZziadalo o skuSobnu verziu 13 strojov YB —
17, na ktorych boli okrem mnohych podstatnych zmien aj vykonnejSie motory Wright R —
1820 — 39 Cyclone. 12 strojov bolo zaradenych do prevadzky v Langley Field vo Virginii a
jeden na Wright Field. Na jednom boli inStalované turbokompresory a prvy let bol az 29.



aprila 1938, kvoli problémom s inStalaciou turbokompresorov. Modifikacie na tomto
prototype stali firmu Boeing100 000 dolarov a pokracovali az do roku 1939. Stroj bol
odovzdany armade 31. januara 1939 a bol oznaceny ako B — 17A. Bol to prvy operacne
nasadeny variant stroja B — 17.

Po vstupe USA do vojny boli B — 17 nasadené pre denné lety nad okupovanu eurdpu a ich
hlavnymi ciel'mi sa stali nemecké priemyselné oblasti a mesta. Tieto stroje pristali v roku
1944 pocas SNP aj na letisku Tri Duby s americkou misiou a nakladom zbrani. B — 17 bol
strategickou zbranou pre svoj dolet a dostup. Medzi najvicsie kvality stroja patrili vydrz a
pevnost’ konstrukcie, ktora umoznovala zniest’ velké bojové poskodenie, nadzové pristatie
na bruchu, ¢1 schopnost’ letu len s jednym funkénym motorom.

Technické hodnoty lietadla B- 17 F Flying Fortress

posadka : 10 motor : 4x Wright R — 1820 — 97 Cyclone s
dizka : 22,78 m vykonom 895 kW kazdy
rozpétie : 31,93 m max. rychlost’ : 523 km za hodinu vo vyske 7620 m
vyska : 5,82 m dostup : 11430 m
nosnd plocha : 131,92 m®>  hmotnost’ lietadla : 16 206 kg
vzletovd hmotnost’ : 25 628 kg vyzbroj : 13x gulomet M2Browning raze
12,7 mm a 4355 kg bomb
Boeing 247

Bolo to dopravné lietadlo vyrabané od roku 1933 spolo¢nost'ou Boeing. Bolo prvym
lietadlom, ktoré vyuzivalo zasuvaci podvozok a celokovovi konstrukciu. V Styridsiatich
rokoch 20. storocia bolo postupne vytlacané prvymi lietadlami s pretlakovou kabinou, ako
napriklad Boeing 307 Stratoliner. Prvy let sa uskuto¢nil 8. februara 1933 a bol zaradeny do
prevadzky 22. maja 1933. Celkovo sa ich vyrobilo 75 kusov.



Boeing 307 Stratoliner

Je to prvé komercné dopravné lietadlo s pretlakovou kabinou pre cestujticich. To mu

Model 307 mal pat€lennt posddku a kapacitu pre 33 cestujiicich. Vnutorny priemer kabiny
mal 3,5 m. Celkovo bolo vyrobenych 10 Stratoliner. Prvy let sa uskutoc¢nil 31. decembra
1938. Od roku 1940 lietali na linke Los Angeles a New York a do roznych §tatov Latinske;j
Ameriky. Multimiliondr Howard Hughes si jeden kupil pre osobnt dopravu a nechal si ho
prerobit’ na luxusny lietajuci byt. V roku 1949 bol stroj predany ropnému magnatovi Glenn
McCarthy. Jediny dochovany Boeing model 307 je vystaveny v Smithsonian Museum. Pred
odovzdanim do muzea 29.3.2002 havaroval, ked’ mu postupne vypovedali vSetky motory.
Zrutil sa do zatoky Elliott Bay v Seattlu v State Washington.

Technické hodnoty lietadla Boeing 307

posadka : 5 motor : 4x hviezdicovy Wright GR — 1820
kapacita cest. : 33 s vykonom 671 kW
rozpitie : 32,61 m max. rychlost’ : 357 km za hodinu
dizka : 22,66 m dolet : 3846 km
vyska : 6,34 m dostup : 7985 m
nosna plocha : 138 m? hmotnost’ lietadla : 13 608 kg

vzletovd hmotnost’ : 19 050 kg



William Edward Boeing (1.10.1881 — 28.9.1956)

Bol to americky letecky priekopnik, ktory zaloZil The Boeing Company. Narodil sa v
Detroite v State Michigan do rodiny nemeckého banského inziniera Wilheima Boing.

Mlady William si po navrate zo Svajéiarska v roku 1900 | N
zmenil meno na Boeing. V roku 1903 ukon¢il §tidium na
univerzite Yale. V roku 1909 videl lietajuci stroj aj s
posadkou a za kratko si kupil lietadlo z firmy Glenn L.
Martin Company a lekcie lietania mu daval samotny Martin.
V roku 1916 Boeing Siel do spoluprace s Georgom
Canradom Westervelt pod znackou B & W a zalozili Pacific
Aero Products Co., prvu letecku spolo¢nost’ a ich prvym
modelom lietadla bol model Boeing 1. Ked’ USA v roku
1917 vstupilo do 1. sv. vojny, tak zmenil ndzov spolo¢nosti na
Boeing Airplane Company a ziskal zdkazku od amerického
namornictva na 50 kusov lietadiel. Boeing sa ststredil na
komer¢né lietadla pre letecké sluzby. V roku 1921 sa ozenil s
Bertha Maria Potter Paschall (1891 — 1977), ktora bola uz
vydata za Paschalla, s ktorym mala dvoch synov, ku ktorym
pribudol ich spolo¢ny syn William. V roku 1934 vlada USA obvinila Williama Boeing z
monopolnych praktik a bol prinateny rozdelit’ letova prevadzku od vyskumu a vyroby. Tak
urobil tri samostatné subjekty. Boeing Airplane Company, United Air Lines pre leteck
dopravu a United Technologies Corporation. V roku 1937 sa zaal venovat’ viac kotiom.
Zomrel 28.9.1956 vo veku 74 rokov na svojej jachte na infarkt.

Lockheed L — 10 Elektra

Bol to dvojmotorovy, celokovovy stroj z poloviny 30. rokov 20. storocia a bol vyrobeny v
rovnakom Case ako Boeing 247 a DC — 2. Elektra bol prvym dvojmotorovym lietadlom od

firmy Lockheed.

Pri jeho vyvoji boli prevedené skusky v arerodynamickom tunely na univerzite Michigan.
Podiel na tom mal i aerodynamik Clarence Leonard. ,,Kelly* Johnson v tej dobe pracoval
ako asistent u profesora Edwarda Stalkera. Johnson neskorsie $iel pracovat’ do firmy
Lockheed. Prototyp Electry vzlietol po prvykrat 23.2.1934. Stroj ziskal oficidlne osvedcenie



11.8.1934 a prvy zo 148 strojov bol odovzdany 4.8.1934 a posledny 18.7.1941. Lietadlo
bolo stavané pre dvojclennt posaddku a 10 cestujicich. Bol to uspesny stroj a dve Electry

lietali pred II. sv. vojnou aj v Ceskoslovensku. Pouzivala ho ako sluzobné lietadlo firma
Bat’a. Z typu L — 10 sa vyvinuli koncep&ne podobné L — 12 Electra Junior pre Sest’
cestujicich a L — 14 Super Electra ureny pre Strndst’ cestujucich.

Technické hodnoty lietadla L — 10 Electra

posadka : 2 vzletova hmotnost : 4762 kg
cestujuci : 10 max. rychlost’ : 325 km za hodinu
rozpdtie : 16,76 m stupavost’ : 347 m za minttu
dizka : 11,76 m dolet : 1304 km
nosna plocha : 42,57 m? dostup : 6462 m

hmotnost’ lietadla : 2926 kg

Lockheed model 12 Electra Junior

Bol modifikovany z modelov 10 Electra pre Sest’ pasazierov. Prototyp vzlietol po prvykrat
27. jina 1936. Bol vybaveny motormi Pratt & Whitney R — 985 Wasp Junior SB radial s
vykonom 340 kW, (450 koni), vo vyske 1500 m. Bol pouzivany v civilnej doprave a
pouzivala ho i armada. Model 12B, bol osadeny motormi Wright R — 975 — E3 Whirlwind s
vykonom 440 koni (330 kW). Model 12F bol osadeny motormi Wright R — 760 Whirlwind



sedemvalcovy radidlny a model 12M mal motory Menasco Sest'valec jednoradovy s
vykonom 290 koni (220 kW). Armada pouzivala oznacenie C — 40, C — 40A, C-40B a

C — 40D nasadené v roku 1942.

Technické hodnoty lietadla Model 12A

posadka : 2 vzletova hmotnost’ : 3924 kg
kapacita : 6 cestujucich motory : Pratt & Whitney R — 985
dizka: 11, m Wasp Junior SB 450 koni
rozpitie : 15,09 m max. rychlost : 362 km za hodinu v1500 m
vyska : 2,97 m dolet : 1300 km
nosna plocha : 32,7 m? dostup : 6980 m
hmotnost’ lietadla : 2615 kg stupavost’ : 427 m za minQtu

Lockheed Model 14 Super Electra

Model 14 Super Electra bol modifikovany z modelu L — 10 pre Strnast’ pasazierov. Prvé
letové skusky sa uskutocnili 29. jula 1937 a v oktdbri zacala sériova vyroba.

Celkovo sa ich vyrobilo 354 kusov. Lietadlo bolo hodnotené ako dopliujice k DC — 2 a
Boeing 247. Bolo vybavené motormi Pratt & Whitney R — 1690 Hornet a neskorsie Wright
R — 1820 Cyclone, devit'valcovy. V licencii ho vyrabali i v Japonsku pod oznacenim
Tachikawa SS — 1 s motormi Mitsubishi Ha — 102, strnast'valec s vykonom 810 kW. Model
14H — 2 bol pohanany motormi 2x Pratt & Whitney R — 1690 S1E Hornet. Model 14 — 08
mal silnejSie motory R — 1830 — S1C3 — G s vykonom 890 kW. Vojenské oznacenie bolo
Model 414, Hudson I, Hudson II az Hudson VI, A—-29 — Lo, C-63 a C — 111.

Technické hodnoty lietadla Model 14 — WF62 Super Electra

posadka : 2 kapacita palivovych nadrzi : 2440 litrov
cestujucich : 12 az 14 motor : 2x Wright SGR — 1820 — F62



dizka: 13,51 m Cyclone s vykonom 670 kW

rozpatie : 19,96 m max. rychlost’ : 402 km za hodinu v 1800 m
151,19 m? dolet : 1370 km

dostup : 7468 m

: 7,7 m za sekundu

nosna plocha
hmotnost’ lietadla : 4867 kg
vzletova hmotnost’ : 7099 kg stipanie

Airspeed Oxford As — 10

Bolo to dvojmotorove lietadlo, ktoré sa pouzivalo na vycvik anglickych posadok lietadiel a
navigacii v bombardovani a delostreleckej pal’by pred a pocas II. sv. vojny. V roku 1930
Royal Air Force poziadala o pokrocilé cviéné lietadla najmé pre posadky bombardérov. V
tom Case bolo k dispozicii Avro Anson, ale bolo tazko ovladatel'né.

Lietadlo Oxford bolo stavané pre 8 cestujucich pod oznacenim AS — 6, navrhnuté Hessell
Tiltman. Tato verzia bola upravena pre South African Air Force s jednym gulometom vo
veZi na chrbte lietadla a na uloZenie bomb s oznaenim AS — 10. Oxford bol dolnoplosnik
so zat’ahovacim podvozkom. Kokpit mal dvojité riadenie pre Skolenie a to pre pilota
navigatora a druhého pilota. Prvé objednavky boli na 136 lietadiel a prvy prototyp vzlietol
19. juna 1937 pod oznacenim Mark I. s veZou pre gulometcika a Mark II. bez veZe.

Po ukonceni II. sv. vojny bolo 152 kusov lietadiel Oxford prerobenych pre 6 cestujicich
pre komercné letecké spolo¢nosti pod ndzvom AS.65 Consul. Lietadla sa pouzivali v
mnohych krajinach i v Ceskoslovensku pod oznatenim D — 42. Lietadl4 sa vyrabali vo
variantach: AS — 10 Oxford I, az AS — 10 Oxford IV, AS — 40 az AS — 46 Oxford V a AS.65

Consul. Celkovo sa ich vyrobilo 4411 kusov.

Technické hodnoty lietadla AS — 10 Oxford Mark 1.

posadka : 3 hmotnost’ lietadla : 2419 kg
dizka : 10,52 m vzletova hmotnost : 3409 kg
rozpétie : 16,26 m motor : 2x Armstrong Siddeley Cheetah
vyska : 3,38 m hviezdicovy s vykonom 261 kW
nosna plocha : 32,3 m? max. rychlost’ : 192 km za hodinu

dostup : 7180 m vydrz : 5,5 hodiny
stipanie : 6,8 m za sekundu vyzbroj : gulomet Vickers K rdze 7,7 mm
bomby 16 x 5 kg, cvicné



Avro Anson

Bolo to anglické dvojmotorové lietadlo, ktoré slizilo v Royal Air Force, Fleet Air Arm,
Royal Canadian Air Force a v mnohych d’alSich vzdusnych silach pred a pocas II. sv. vojny.

Bol vyvinuty z modelu Avro 652 a pomenovanie dostalo podl'a admirala George Anson.
Bol vyvinuty pre priesku, ale bolo povazované za zastaralé na tato tlohu. Vyrobu ukon¢ili v
roku 1952 a celkovo sa ich vyrobilo 11 020 kusov.

Prototyp Anson sa po prvykrat vzniesol 24. marca 1935. Bol to prvy jednoplosnik
pouzivany v RAF so zatahovacim podvozkom, ktory sa zatahoval ru¢ne a preto na kratke
vzdialenosti lietal s vysunutym podvozkom. Na zaciatku II. sv. vojny bol pouzivany ako
bombardér a trenazér pre pilotov na bombardéry. Po vojne Anson pokracoval vo vyrobe, pre
civilné pouzitie na prepravu I'ahsich transportov a charterove lety v Anglicku, Kanade,
Australii a v Dansku. India v roku 1948 objednala 12 kusov lietadiel typu Anson 18Cs pre
civilné letectvo a Skolenie pilotov. Hlavna varianta MK 1., ktorych sa vyrobilo 6688 kusov
pouzivali motory Armstrong Siddeley Cheetah IX s vykonom 261 kW (350 koni). Lietadla
boli vyrabané vo variantach: MK I az MK XV, T 20 az T 22, Anson 18, 18C a AT — 20. Tri
lietadl4 boli v prevadzke aj v Ceskoslovensku v rokoch 1945 — 1918.

Technické hodnoty lietadla MK 1.

posadka : 4 hmotnost lietadla : 2500 kg
dizka: 12,88 m vzletova hmotnost : 3608 kg
rozpitie : 17,22 m motor : 2x Armstrong Siddeley Cheetah
vyska : 3,99 m IX s vykonom 261 kW kazdy
nosna plocha : 43 m 2 max. rychlost’ : 302 km za hodinu

dolet : 1271 km dostup : 5791 m



vyzbroj : 2x gulomet Vickers K rdze 7,7 mm
bomby 163 kg

Boulton Paul Defiant

Bol to anglicky stiha¢ nasadeny v zaciatkoch II. sv. vojny v maji 1940 do bojov proti
Luftwaffe. Slo o posledné bojové nasadenie vezovych stihacich lietadiel v britskom letectve.
Jedinou vyzbrojou prvej verzie Defiant MK I bola Stvorica gulometov Browning raze

7,7 mm s 2000 nabojmi umiestnenych v oto¢nej veZzi za kabinou pilota.

Z pociatku mal uspech, lebo si ho neskuseni nemecki piloti mylili s lietadlami Hawker
Hurricane. Priblizovali sa teda od zadu a z hora a ¢asto svoj vel’ky omyl zistili az v tedy,
ked’ strelec britského lietadla zahdjil pal’'bu. Nemecki piloti sa Coskoro naucili Defiant
rozpoznat’ a to sa uz situdcia zmenila. Slabo vyzbrojeny pomaly a neobratny Defiant, ktory
nemohol striel'at’ dopredu bol pre nemeckého stihaca I'ahkym a bezbrannym ter¢om. Z tohto
dévodu bol zaradeny do no¢nych letov od jula 1940, kde dosiahol urcité uspechy. Tieto
lietadla boli vybavené leteckym radarom a motorom Rolls — Roys Merlin XX. Defiant bol
vyradeny z vyzbroje jednotiek anglického vojska v roku 1942. Potom bol pouZivany ako
zachranny a tréningovy stroj a na tahanie cvi¢nych tercov. Celkovo bolo vyrobenych na
tento Ucel, bez veze 140 kusov Defiant MK III. Pocas celej vyroby sa ich vyrobilo 1064
kusov. Prvy let sa uskutocnil 11.8.1937.

Technické hodnoty lietadla Defiant MK 1

posadka : 2 vzletova hmotnost’ : 3773 kg
dlzka : 10,77 m motor : 1x kvapalinou chladeny V12
rozpatie : 11,99 m Rolls — Royce Merlin I11's

vyska : 3,71 m vykonom 768 kW



nosna plocha : 23,23 m? max. rychlost’ : 409 km za hodinu

hmotnost’ lietadla : 2755 kg dolet : 748 km
dostup : 9250 m stupavost’ : 9,65 m za sekundu

Bristol Beaufighter

Bola to anglicka dvojmotorova stihacka vyrabana pred a pocas II. sv. vojny. Pévodne bola
urcena pre no¢né lety ako bojové a torpédove lietadlo. UZ pre II. sv. vojnou sa vytvorila v
Nemecku kategoria t'azkych stihaciek vyzbrojena kanonmi a RAF podobny typ lietadla
nemala vo vyzbroji. Firma Bristol navrhla po Uprave lietadla Bristol Beaufort stroj, ktorého
prototyp bol hotovy na jesen 1939 a prvé lietadla sa dostali do sluzieb armady na jesen 1940
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V roku 1941 v méji uz malo Sest’ peruti k dispozicii tieto nocné stihacie lietadla. Lietadla
boli vyzbrojené 6x gulomet rdze 7,7 mm a Styri kanony 20 mm. Lietadl4 boli pohanané
dvoma motormi Herkules. Niektoré boli vybavené motormi Rolls — Royce Merlin XX, a
takto vybavené lietadld boli oznac¢ené ako Beaufighter MK IF. Na palube lietadiel boli
inStalované palubné radiolokatory s dosahom asi 6,5 km. Lietadlo sa pouzivalo 1 ako
torpédovy bombardér. V oktobri 1941 sa zacali do Beaufighter MK VI. montovat’ motory
Herkules VI., vd’aka ktorym dosiahla stihacka rychlost’ 536 km za hodinu. Od roku 1943
boli na kridla montované zavesy na osem neriadenych rakiet. Celkovo sa ich vyrobilo 5934
kusov z toho 1369 ako stihacky. V bojoch sa zucastnili pri nemeckych no¢nych néletoch na
Londyn a d’alSie mesta. Japonski vojaci, ktori zazili itoky Beaufighter na pozemné ciele v



Barme, pre ich velku palebnt silu a schopnost’ nenapadného pribliZzenia v nizkom lete
prezyvali ,,Septajuca smrt™.

Technické hodnoty lietadla Beaufighter X

posadka : 2 vzletovd hmotnost’ : 11 521 kg
rozpitie : 17,65 m motor : 2x Herkules Bristol s vykonom
dizka : 12,6 m 1200 kW
vyska : 4,84 m max. rychlost’ : 515 km za hodinu
nosna plocha : 46,73 m? dolet : 2816 km
hmotnost’ lietadla : 7072 kg dostup : 5795 m

stupanie : 8,2 m za sekundu
Avro Manchester 679
Vyvoj lietadla bol zahajeny v roku 1936 a prvy prototyp vzlietol 25.jula 1939. Dalsi

prototyp s troma streleckymi vezami vzlietol v maji 1940. Ukézalo sa, Ze stroj mé zdvazné
nedostatky, a jeho vykony neboli také, ako pozadoval projekt.

V roku 1941 v januari bol dokonc¢eny Manchester MK III, ktory pohanali motory Rolls —
Royce Merlin X. Ani pri tomto stroji sa nepodarilo odstranit’ vSetky nedostatky. Celkovo sa
ich vyrobilo 201kusov. Boli pouZzivané pre bombardovanie miest, lodi a kladenia min do
mora. Medzi posadkami neboli obl'iben¢ pre Casté poziare motorov, nespol’ahlivost’ a
vibrécie.

Technické hodnoty lietadla Avro Manchester



posadka : 7 motory : 2x Rolls — Royce Valture 11

rozpitie : 27,46 m vykon motora 1356 kW
dizka : 21,14 m vzletovd hmotnost’ : 25 400 kg
vyska : 5,94 m max. rychlost’ : 414 km za hodinu
nosna plocha : 105,63 m? dostup : 6705 m
hmotnost’ lietadla : 13 350 kg dolet : 2816 km

vyzbroj : 8 gulometov Browning rdze 7,7 mm
4690 kg bomb v bombovnici

Handley Page Halifax

Bol to tazky bombardér pouzivany pocas II. sv. vojny v britskych RAF a bol pouzivany az
do 50. rokov 20. storoc¢ia. Vznik tohto bombardéra bol komplikovany. V roku 1936 bola
dana koncepcia novych typov bombardérov, ktora mala mat’ mimoriadny vyznam vo
vyzbroji RAF v nadchadzajlicej vojne.
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PoZiadavka bola na bombardér s cestovnou rychlost'ou 370 km za hodinu vo vyske 4572 m
a operac¢ny dosah 8534 km. Pri pretazeni mal mat’ dolet 4828 km s bombovym ndkladom
3628 kg. Pri beznom mnoZstve paliva mal mat’ dolet 3218 km a niest’ 3650 kg bomb. Stroj
mal operovat’ cez deil 1 v noci a v roznych klimatickych podmienkach. Pri maximalne;j
vzletovej hmotnosti sa predpokladal start za pomoci katapultu, ale predizenim drahy sa
vyhli tomuto problému.

Firma Handley Page v tej dobe pracovala na projekte dvojmotorového bombardéra s
tovarnym oznacenim HP — 55, ktory vznikal na zéklade poZiadavky. Vysledkom
ministerstva a Handley Page bolo prerusenie vyvoja HP — 55 a jeho nahradenie
dvojmotorovym HP — 56. Projekt prechadzal mnohymi zmenami, podl'a poziadaviek z
ministerstva a vznikli dve varianty: s motormi Bristol Hercules alebo s pripravovanymi
kvapalinou chladenymi motormi Rolls — Royce Vulture, ktoré mali davat’ vykon 1700 koni,
ale prototyp tohto motora sa rozbehol na brzde az 1.9.1937. Na zéklade predbeznych
projektov boli podpisané 30.4.1937 objednavky na stavbu prototypov HP — 56 pod
CislomL7244 a L7245 pohéanané motormi Vulture. V tom Case ale firma Rolls — Royce
meskala s motormi Vulture a nestihala ani vyrobu Merlin, potrebnych na vyrobu Hawker
Hurricane a Supermarine Spitfire ¢i bombardéry Fairey Battle. Z toho dovodu bolo



navrhnuté vyrabat’ Stvormotorové s pouzitim inych motorov. Ministerstvo rozhodlo, ze HP —
56 bude nahradeny HP — 57 pohanany motormi Rolls — Royce Merlin X,

bola to prva verzia s dvojrychlostnym jednostupiiovym kompresorom, ktoré davali vykon
801 kW. Prvy let Halifax sa uskutoc¢nil 25.10.1939 a meno dostal podl'a mesta a riadenim
stroja bol major James Lucas Brome Hope Cordes, Sefpilot firmy Handley Page. Druhy
prototyp MKU.IIL., bol zalietavany 17.8.1940 s novymi motormi Merlin XX. Tychto strojov sa
vyrobilo 904 kusov. NajrozsirenejSia vyroba bolo vo verzii MKL.IIL., a ich vyroba sa zah4jila
v roku 1943 a vyrobilo sa ich 2091 kusov, ktoré pouZzivali motory Bristol Hrecules V1. alebo
XVI s vykonom 1615 koni. Najvykonnejsie verzie Halifax B MK.VI., boli pohanané
motormi Bristol Hercules 100 s vykonom 1800 koni, a vyrobilo sa ich 467 kusov.
Bombardéry Halifax uskuto¢nili 82 773 operacnych letov a zhodili 224 207 ton bomb.
Pocas vojny bolo znicenych 1833 kusov tychto bombardérov. Lietadlad Halifax vyréabali aj v
English Electric, kde ich vyrobili 2145 kusov, London Production Grup vyrobila 710 kusov,
Rootes Securites 1070 lietadiel a Fairey 662 kusov tychto lietadiel.

Technické hodnoty lietadla HP — Halifay B MK.III.

Posadka : 7 motory : 4x Bristol Hercules VI az XVI.

rozpitie : 31,6 m s vykonom 1204 kW, (1615koni)
dizka : 21,82 m max. rychlost’ : 435 km za hodinu
vyska : 6,94 m dostup : 5182 m

nosna plocha : 135,63 m? dolet : 3235 km
hmotnost’ lietadla : 21 273 kg vzletova hmotnost’ : 32 750 kg
vyzbroj : 8x gulomet Browning raze 7,7 mm
8165 kg bomb

Short Stirling

Bol to prvy Stvormotorovy bombardér RAF pouzivany v II. sv. vojne. Jednalo sa o vel’ky
stroj, ale s nedostatocnou dostupnost’ou a Spatnou manévrovatelnost'ou. Vyvoj lietadla bol
dokonéeny v roku 1938 a v nasledujucom roku vzlietol prvy prototyp Stirling a v boji sa
zacali pouZzivat
az v roku 1941
pri naletoch na
nemecké a
Nemcami
okupované
mesta.

Okrem
bombardovania
sluzili 1 pre
vysadkarov a k
preprave a
vleceniu klzakov.
Prvy let bol -
uskutocneny o
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ich vyrobenych 2383 kusov.

Technické hodnoty lietadla Stirling

: Tazky bombardér s pohonom 4x Bristol Hercules XVI. s 1230 kW

Typ lietadla
posadka : 7 max. rychlost’ : 452 km za hodinu
rozpétie : 31,6 m dolet : 1660 km
dizka : 21,82 m dostup : 7315 m
nosna plocha : 118,45 m? stupavost’ : 228 m za minttu
hmotnost’ lietadla : 17 345 kg vzletovd hmotnost’ : 29 484 kg

vyzbroj : 9x gul'omet Browning rdze 7,7 mm

Supermarine Spitfire

Bol to anglicky jednomiestny stiha¢ v sluzbach RAF pocas II. sv. vojny. Spolu s Hurricany
tvoril zdklad stihacieho letectva pocas vojny. Jeho vyvoj zacal ako odpoved’ na Specifikdciu

F.7/30, ktora bola vydana v roku 1931.

Ta pozadovala lietadlo modernej koncepcie pohanané motorom Rolls — Royce Goshawk 1.
Tejto sut'aze sa zacastnili vSetky vyznamnejsie letecké spolocnosti v Anglicku i mala firma
Supermarine, ktort od roku 1928 vlastnila Vickers. T4 mala skisenosti so stavbou rychlych



Specialov, ktoré dosiahli vyraznych uspechov v sutazi plavakovych lietadiel o Schneiderov
pohar s typom Supermarine S5 a S6 plavakovy typ konstruovany Reginaldom J. Mitchelle a
29.9.1931 dosiahol svetovy rekord v rychlosti s vykonom 657 km za hodinu. Vyvojovy typ
dostal oznacenie Type 224 a jeho veducim konStruktérom bol R.J.Mitchell. Prototyp vzlietol
19.2.1934, ale nedosahoval pozadované vykony.

V roku 1935 britské ministerstvo letectva objednalo vo firme Supermarine Specifikaciu
F.37/34 prvu celokovovu verziu stihacieho lietadla pre potreby RAF. Prototyp Supermarine
Type 300 bol dokonceny 18.2.1936 a konstruktérom bol opat’ R.J.Mitchell.

Prototyp so sériovym ¢islom K 5054 vzlietol po prvykrat 5.3.1936 pohanany motorom
Roll — Royce Merlin C s dvojitou vrtulou. Mal skryt kabinu a zatahovaci podvozok. Po
mensich Gpravach bola v jany 1936 urobena objednavka na 310 kusov pod nazvom Spitfire.
Vo vyrobe bola dvojlistova vrtul'a nahradena trojlistovou. Technologicka naro¢nost’
spoOsobila oneskorenie zacatia vyroby a prvé stroje dorazili k jednotkam az koncom roka
1938. Celkovo vzniklo 24 verzii, ktoré sa medzi sebou lisili, pouzitymi motormi, vyzbrojou
a vystrojom. Zpociatku sa vyzbroj zakladala iba na gulometoch. Verzia MK.IA mala 8x
gulomet Browning rdze 7,7 mm zabudované do kridla. Ukazalo sa, Ze ich u¢inok je slaby,
tak dostali Spitfire do vyzbroje 20 mm kanon British Hispano. Po niekol’kych testoch bolo
170 kusov Spitfire MK.IIB vyzbrojena dvoma 20 mm kanoénmi a Styrma gulometmi raze
7,7 mm. Tieto boli pohanané motormi Rolls — Royce Merlin 45, 46, 50 a 55. Do sluzieb boli
nasadené v jali 1942 a mali byt’ iba do¢asnym rieSenim v nadradenosti nemeckych Fw190A
nad vtedaj$imi stithackami RAF. Priamo v boji sa osved¢ili a vo vyrobe sa pokracovalo.
Pribudla varianta E s vylepSenou vyzbrojou, ktord mala Stvoricu gul'ometov raze 7,7 mm a
dva gulomety raze 12,7 mm. V roku 1944 bola nasadena najlepsia verzia Spitfire MK.XIV
pohanana motormi Rolls — Royce Griffon. Celkovo bolo postavenych 20 300 kusov a zostali
v sluzbach armady az do 50. rokov 20. storocia. Stroje boli vyrabané v tovariiach Castle
Bromwich ned’aleko Birminghanu a Southamtonu. Existovala i ndmorna verzia ,,Seafire*
urcena pre operacie z paluby lietadlovych lodi.



Mali za zadnym kolesom zachytny hék a sklapacie kridla, ale ukazalo sa, Ze nie st vhodné
na takuto sluzbu, hlavne pristdvanie bolo problematické kvoli malému rozchodu podvozku.

Spitfire boli jednomotorové stihacie lietadla, celokovovy samonosny dolnoplos$nik s
jednoduchymi chvostovymi plochami so zatahovacim zadnym kolieskom. Jednym z
dolezitych prvkov bolo geometrické skrutenie kridla o 2°.

Spitfire bol jeden z najlepSich britskych stithacov v tej dobe a v roku 1940 zohral dblezita
ulohu pri obrane vzdu$ného priestoru nad Anglickom. Hawker Hurricane sa ukézal
vhodnym lietadlom na ni¢enie nemeckych bombardérov, ale kvdli niz§iemu vykonu nestacil
na nemecké Messerchmitt Bf 109E.

Technické hodnoty lietadla Spitfire LF MK.IXC

posadka : 1 max. rychlost’ : 656 km za hodinu v 6400 m
rozpdtie : 11,23 m dostup : 12 900 m
dizka: 9,54 m stupanie : 21 m za sekundu
vyska : 3,84 m dolet : 690 km
nosnd plocha : 22,48 m? vyzbroj : dva kandny raze 20 mm 120
hmotnost’ lietadla : 2630 kg nabojov, Styri gulomety raze
motor : 1x Rolls — Royce Merlin 66 7,7 mm s 350 nabojmi

s vykonom 1178 kW (1580 koni)
Hawker Hurricane

Bol to anglicky jednomiestny stiha¢ sluziaci v RAF a spojeneckych armadach pocas II. sv.



vojny. Hurricany spolu s Spitfire tvorili zaklad stihacieho letectva pocas vojny.

_

Historia typov Hawker Hurricane zacala v prvej polovici 30. rokov 20. storocia. V tej dobe
sa k moci dostal Hitler a veduci konstruktér firmy Hawker, Sydney Cann dostal za llohu
rozpracovat’ projekt stihacieho jednoplosnika ,,Fury Monoplane®.

Tento projekt, ktory vychadzal s osvedéenej dvojploSnej stihacky Hawker Fury a bol
financovany z vlastnych prostriedkov firmy, lebo velenie vojenského letectva odsudzovali
moderné jednoplo$niky s uzatvorenou kabinou. Druhym dévodom bola hospodarska kriza,
ktora utlmila vladne vydavky na vyvoj novych lietadiel. Postavili maketu 1 : 10, ktora
sltzila pri testoch v aerodynamickom tunely. Hrozba zo strany Nemecka strasila Europu a
preto sa Anglicko pripravovalo na vojnu. V juny 1934 bol ohldseny plan na modernizaciu
RAF. Projekt firmy Hawker sa dostal na ministerstvo letectva, ktoré v septembri 1934 po
burlivych diskusiach schvalilo Specifikaciu F.36/34 pre novy jednoplosnik. Tato Specifikacia
bola doslova §itd na mieru firmy Hawker.

Potreby vojenského letectva sa premietli v zmene vyzbroje a pohonnej jednotky. V
novembri sa zacala stavba skuto¢ného prototypu a o rok 6. novembra 1935 vzlietol na
letisku pod oznacenim K 5083 s pilotom P.W.Bullmanom. Pohon zabezpecoval kvapalinou
chladeny vidlicovy dvanast'valec Rolls — Royce Merlin C s vykonom 737 kW, ktory pohanal
dvojlistova pevnu vrtulu. Prebiehali intenzivne letové skusky a letectvo rozhodlo v juli
1936 o sériovej vyrobe 600 kusov tychto lietadiel, ktoré dostali meno Hurricane. Prvé
sériové Hurricane MK.I., vzlietli v septembri a uz o dva mesiace 24.12.1937 dostali prvé
Styri lietadlé jednotky RAF 111 perute v Northoltu. Sériové Hurricane pohéiali motory
Merlin II. s vykonom 767 kW. Neskorsie sa osadzali motormi Merlin II1., ktory umoZznil
montaz trojlistovej vrtule, znacky ROTOL, ktoré sa dali nastavovat, alebo de Havilland,



ktoré zvysSovali letové vykony Hurricane. V roku 1939 sa dockali Hurricane pancierovania
kabiny a zvySenu odolnost’ palivovych nadrzi.

V bojoch o Anglicko sa najva¢Sou mierou podielalo na vitazstve britskeho letectva a
zostrelilo viac nemeckych lietadiel, nez vSetky ostatné prostriedky boja. Pocas bojov sa
zaCal montovat’ do stihacCiek Hurricane motor Merlin XX s vykonom 989 kW. Prvé
Hurricane s tymto motorom vzlietli 11. jina 1940. V roku 1942 sa objavili MK.IID s dvoma
40 mm kanonmi uchytenymi na vlastnych gondolach.

Technické hodnoty lietadla Hurricane 11 C

posadka : 1 vzletovd hmotnost’ : 3479 kg
rozpatie : 12,19 m motor : 1x Rolls — Royce Merlin XX
dizka: 9,83 m s vykonom 884 kW
vyska : 4,01 m max. rychlost’ : 538 km za hodinu
nosna plocha : 23,92 m? dostup : 10 970 m
hmotnost’ lietadla : 2606 kg dolet : 965 km
stupanie : 14,1 m za sekundu vyzbroj : 12x gulomet Browning 7,7

4x kan6on 20 mm
Suchoj Su -2

Bol to l'ahky dvojmiestny bombardér vyrdbany na zaciatku II. sv. vojny. V roku 1937
vzlietol prototyp lietadla oznaceny ako ANT — 51 z kons$trukénej kancelérie P. O. Suchoja,
ktora pracovala v kancelarii A. N. Tupoleva. V roku 1938 sa Suchoj osamostatnil a zacal
zdokonalovat’ svoj prototyp. Sériova vyroba lietadla nazyvané¢ho BB — 1 bola zahajena v
roku 1939. Do vypuknutia vojny v jini 1941 bolo jednotkdm dodanych 100 kusov Su — 2.
Pocas vojny bolo vel'mi €asto obet'ou strel'by vlastnych jednotiek. Podielalo sa na tom
utajovanie nezndmeho typu lietadla. Toto lietadlo sa vSak ukazalo ako neperspektivne a

v roku 1942 bola dana prednost’ vyrobe Iljusin II — 2. Lietadla Su — 2 boli stiahnuté z bojov
s Nemeckom a boli odvelené na Daleky vychod.



Suchoj Su — 2 bol dvojmiestny samonosny dolnokridly jednoplosnik so zat'ahovacim
podvozkom. Kridlo malo profil CAGI V s hrubkou 17,6 % v ose simernosti a 15,26 % na
konci centroplanu a 8 % na konci kridla. Dvojica nosnikov bola z ocelovych profilov, rebra,
pot’ah a kostra krideliek z duralového plechu. Kridelka boli potiahnuté platnom, na 'avom
bola vyvaZovacia ploska. Stvordielne celokovové klapky boli ovladané hydraulicky. Trup
bol dreveny polo Skrupinovej konstrukcie a v priestore posadky a motorového loziska
spevneny trubkovou konstrukciou. Chrbat trupu a kryty motora boli z duralového plechu a
rovnako aj koncovy kuzel trupu. Kryt kabiny pilota sa odstival dozadu. Strelec sedel k
pilotovi chrbtom v oto¢nej vezi, ktorej prekryt bol odklopny. Kabina pilota a strelca boli
Ciastocne pancierované tenkymi platmi na podlahe a na bokoch trupu. Chvostové plochy,
kyl bol dreveny, stabilizator celokovovy. Kormidla mali duralovu kostru potiahnuta
platnom, na vSetkych boli vyvazovacie plosky. Podvozok, hlavné kolesa s rozmermi 750 x
250 mm boli nesené na jednoduchych vzperach s hydraulickymi tlmi¢mi. Ostrohoveé koleso
s rozmermi 300 x 125 mm bolo zatiahnuté iba ¢iastocne. V zimnom obdobi boli lietadla
vybavené zat'ahovacim lyzovym podvozkom. Podvozok sa zatahoval k osi lietadla.

Pohonna jednotka lietadla bol motor hviezdicovy Strnast'valec M — 88B s vykonom 735kW
neskorsie boli pohaiiané M — 82 (AS — 82) s vykonom 977 kW. Trojlista nastaviteI'na vrtul'a
bola typu VIS — 21 SB. Hlavna palivova nadrz s obsahom 425 litrov bola v trupe pred
pilotom. V kridle boli dve palivové nadrZe s objemom 140 litrov a mali ochranu proti
poziaru. Vyzbroj bola: tyri gulomety SKAS raze 7,62 mm ulozené v kridle so zasobou 600
nabojov. Rovnaké gulomety boli i v streleckej vezi a pod dvierkami v spodnej Casti trupu.

V centroplane bola bombovnica na Styri kusy bomb po 100 kg a d’alSie dve bolo mozno
zavesit’ pod kridla. Pod kridlami boli i kol'ajni¢ky na 8 kusov neriadenych rakiet RS — 82



alebo RS —132.
Technické hodnoty lietadla Su — 2

rozpitie : 14,3 m motor : Svestov M — 88 alebo M — 82
dizka: 10,25 m s vykonom 735 kW
nosna plocha : 29 m? max. rychlost’ : 460 km za hodinu
hmotnost’ lietadla : 2930 kg dostup : 8800 m
vzletova hmotnost’ : 4360 kg dolet : 1200 km

stupanie : 5000 m za 9,8 minut
Celkovo sa ich vyrobilo asi 500 kusov.

Avro Bison

Avro 555 Bison bolo anglické jednomotorové prieskumné lietadlo. Lietadlo bolo navrhnuté
a vyrobené v troch prototypoch z oktobra 1921. Bol to dvojplosnik s elektrickym ovladanim
a na pohon pouzival motor Napier Lion. Trup bol vyrobeny z ocelovych trubiek a pilot bol
v otvorenej kabine pred kridlami a krytom motora. V uzatvorenej kabine s obd{Zznikovymi
oknami po stranach sa nachadzal navigator a radista s vybavenim.

Prvy prototyp vzlietol v roku 1921 a potom nasledovala objednavka na 12 kusov lietadiel
Bison 555. Pri letovych skaskach boli problémy s pradenim vzduchu do kokpitu od horného
kridla. Tento problém bol vyrieSeny zdvihnutim horného kridla o 60 cm nad trup lietadla a
po Uprave lietali v aprili 1923. Dalgie vyrobné zékazky nasledovali s touto zmenou pod
oznacenim Bison II. Bison bol vybaveny plavakmi i zat'ahovacim podvozkom, ale testy
ukazali, Ze je vhodnejsi pre ndmorné pouzitie. Prvé dodavky boli pre Royal Air Force
dodané v roku 1922, kde nahradili lietadla Walrus Westland pre pobrezné prieskumné lety.
V aprilo 1923 bola perut’ 3. Squadron RAF odlucena od Fleet Air Arm, kde sluzili lietadl4
HMS Eagle a Furious. Lietadl4 Bison boli vyradené v roku 1929 a boli nahradené Fairey III.

Technické hodnoty lietadla Bison II.
posadka : 4 vzletova hmotnost’ : 2787 kg

dizka : 10,98 m motor : 1x Napier Lion Il s 358kW
rozpitie : 14,02 m max. rychlost’ : 174 km za hodinu



vyska : 4,32 m dolet : 360 az 580 km

nosna plocha : 58, 6 m? dostup : 3660 m
hmotnost’ lietadla : 1871 kg stupanie : 2,3 m za sekundu
vyzbroj : 1x gulomet Vickers raze 7,7 mm
1x bomba

Westland Walrus

Bolo to anglické pozorovacie lietadlo postavené Aircraft Westland. V toku 1919 Royal
Navy naliehavo potreboval trojmiestne prieskumné lietadla. V snahe usetrit’ peniaze, bolo
rozhodnuté upravit’ Airco DH. 9A, ktoré¢ boli k dispozicii vo velkom mnoZstve po ukonceni
L. sv. vojny. Prvy pokus bol prevedeny v Armstrong Whitworth Aircraft pridanim stanovista
pre pozorovatela.

Dalsi vyvoj bol v§ak udeleny firme Weatland, ktory upravoval lietadla na typ Walrus,
osadené motorom Napier Lion II., s vykonom 336 kW (450 koni). Bol to dvojplosnik s
kokpitom pre pozorovatel’a, radista bol za kokpitom strelca. Podvozok bolo mozné oddelit’ a
nudzovo s nafukovacimi taskami pristat’ na hladine. Kridla boli demontovatel'né na lepsie
skladovanie. Prvy prototyp vzlietol na zaciatku roka 1921, a mal Spatné letové vlastnosti,
ktoré tlmocil skasobny pilot Stuart Keep ako ,,zI0 bestiu®. I napriek tomu bolo objednanych
35 kusov lietadiel. Postupne bol nahradeny lietadlami Avro Bison a Blakburn od jesene
1925.

Technické hodnoty lietadla Walrus

posadka : 3 vzletova hmotnost’ : 2272 kg
dizka : 9,07 m motor : 1x Napier Lion Il. s 298 kW
rozpdtie : 14,07 m max. rychlost’ : 200 km za hodinu
vyska : 3,53 m dostup : 5800 m
nosné plocha : 46,1 m? stipanie : 290 m za minutu
hmotnost’ lietadla : 1445 kg vyzbroj : 1x gulomet Vickers a 1x Lewis.

Blackburn Ripon



Bol to anglicky dvojplo$ny torpédovy bombardér a prieskumné lietadlo. V rokoch 1930 az
1935 bol pouzivany ako torpédovy bombardér na lodiach Fleet Air Arm. Lietadla Ripon boli
predané aj do Finska, kde sluzili az do roku 1944.

Ripon bol vyvinuty z jednomiestneho bombardéra Blackburn Dart. Projekt zacal na
zéklade Specifikacie vyzadujuceho prieskumny stroj s dvojclennou posadkou. Prvy prototyp
bol vybaveny kolesovym podvozkom a prvykrat vzlietol 17.4.1926. Druhy zhotoveny s
plavakmi vzlietol 26.8.1926. Pri leteckych testoch sa stretol s prototypmi Handley Page
Harrow a Avro Buffalo, ov§em ani jeden z nich nebol spesny. Ripon bol prerobeny, dostal
vykonnej$i motor, va¢Siu smerovku a bola zmenena Sipovitost’ kridel. Takto upraveny sa stal
prijatelnym a nasledovala objednavka na 90 kusov.

Ripon vstupil do sluzieb Fleet Air Arm v januari 1929 ako torpédovacie bombardéry a
sluzili va¢sinou na lietadlovych lodiach. V letkach boli Ripony pouzivané az do roku 1933 a
zalali sa nahradzat’ Blackburn Baffin. Celkovo bolo vyrobenych 118 kusov Riponov.

Technické hodnoty lietadla Ripon IIC

posadka : 2 vzletova hmotnost’ : 3310 kg
rozpitie : 13,67 m motor : 1x Napier Lion X s 432 kW
dizka: 11,2 m max. rychlost’ : 179 km za hodinu
vyska: 3,91 m dostup : 3050 m
nosna plocha : 63 m? dolet : 660 km

hmotnost’ lietadla : 1878 kg

Letov



Letov je vyrobca lietadiel, ktory sidli v Letiianoch. Spolo¢nost’ pod ndzvom ,,Tovarna na
letadla* zalozilo Ministerstvo obrany v roku 1918. Mala sa venovat’ vyrobe novych lietadiel
a CiastoCne 1 opravam a Upravam strojov z L. sv. vojny. V roku 1921 firma predstavila prvé
lietadlo Letov S — 1, ktory skonstruoval Alois Smolik. Bol to prvy sériovo vyrabany
ceskoslovensky stroj, ktory obstal i v medzinarodnej konkurencii. Vo firme sa vyrabali v
licencii i lietadla Hansa — Brandenburg B. I série 76, ktoré mali oznagenie Letov S — 10.
Tovareti vyrabala lietadla hlavne pre ¢eskoslovenska armadu. Medzi ne patrilo S — 1 ako
prieskumné a S — 3 jednoplosnik, ktory predbehol svoju dobu a bombardér S — 16. Prvym
Gispesnym exportnym lietadlom bol prieskumnik S — 28, ktorého varianta S — 328 vzbudila
velkt medzinarodnu pozornost’ a boli pouzivané v druhej svetovej vojne nemeckou
Luftwaffe. Smolik zostal ako hlavny konstruktér v Letov az do prevzatia zavodu nacistami v
roku 1939. Pocas vojny fungovala ako opravoviia nemeckych lietadiel pod dohl'adom
Junkers. Po vojne bol zmeneny nazov na ,,Rudy Letov* s znovu sa zacalo s vyrobou. Prvym
typom na prelome roka 1946 a 1947 bol civilny Letov L 290 Orel postaveny na vzore
Junkers JU 290. Z koncepcie Heinkel He 219 bol vyrobeny typ LB — 79.

Letov S — 1
Bol prvym lietadlom vyrobeny ¢eskoslovenskou tovarniou. Jednalo sa o dvojmiestny

jednomotorovy dvojplosnik s pevnym podvozkom a ostrohou. Trup tvorila Skrupina z
preglejky. Vyzbroj tvoril synchronizovany gul'omet Vickers pre pilota a pozorovatel

¢ v M"’

Létadlo ,,Smolik*.
obsluhoval gulometné dvojca Lewis.

Lietadlo mohlo niest’ dve pat'desiat kilové bomby alebo desat’ desat’kilovych. Neskorsie

boli niektoré stroje vybavené radiostanicou a fotoaparatom. Prvy prototyp vzlietol v roku
1920 a dosahoval rychlost’ 194 km za hodinu.

Mal problémy so smerovou stabilitou a na prototype 1 na d’alSich strojoch sa skusali r6zne



tvary a velkosti smeroviek. Nakoniec bolo lietadlo vybavené velkou obdiznikovou
smerovkou, ale 1 tak smrova stabilita bola slabinou tohto typu stroja. Letové skusky vSak
boli tispesne ukon&ené. Séfkonstruktérom bol Alois Smolik. Ministerstvo narodnej obrany
objednalo 90 kusov tychto lietadiel. V S — 1 boli intalované motory Hiero L s vykonom 230
koni (172 kW). Vzhl'adom k tomu,Ze tychto motorov bolo k dispozicii iba 28 kusov a
tovaren Praga ich uZ nevyrabala, boli do d’alSich lietadiel montované motory, ktoré boli vo
vojenskych skladoch. Boli to motory Maybach Mb.IV s vykonom 260 koni (194 kW). Tieto
motory boli povodne uréené pre nemecké vzducholode a boli dost’ tazké a s vy$Sou
spotrebou paliva. Na tizemi CSR ich bolo dost’ a d’alsie sa do republiky roéznymi sposobmi
dovézali, takze séria S — 2 bola vybaveny tymito motormi.

Technické hodnoty lietadla S — 1

posadka : 2 motor : 1x Hiero L 230 koni (172kW)
rozpétie : 13,23 m max. rychlost’ : 194 km za hodinu
dizka : 8,31 m dolet : 715 km
vyska : 3,2 m dostup : 6000 m
hmotnost’ lietadla : 861 kg stupanie : 5000 m za 52 minut

vzletova hmotnost’ : 1375 kg
Letov S — 16
Bol to ¢eskoslovensky bombardovaci a prieskumny stroj a prvy s celokovovou kostrou.

Jeho vyvoj zagal v roku 1925 a o rok neskorsie sa prototyp S — 16 s motorom Lorrainr
Dietrich zucastnil s ispechom leteckej vystavy v Parizi, kde vzbudil pozornost’ vojenskych

predstavitel'ov z Lotasska a inych raj in.

Prvé z objednanych 21 lietadiel S — 16L s motormi Hispano — Suiza sa v Lotyssku objavili
na jeseit 1927. Dna 13. oktobra 1927 urobil S — 16L so veduci pilotom A. Jezkom svetovy



rychlostny rekord na uzavretom okruhu 500 km so zat'azenim 1000 kg s rychlostou 230,9
km za hodinu. Po testoch objednalo ministerstvo obrany v roku 1928 lietadla pre potreby
armady. Varianta Letov S — 16T bola uréena na export do Turecka, kde bolo dodanych 12
kusov. Dna 27.7.1929 dosiahol pilot rotmajster Maténa s Catdrom Bromskym na lietadle S —
116.3 vodou chladenym motorom dvanést'valcovym Skoda L500 s vykonom 500 koni na
trati 1000 km so zat'azenim 540 kg priemernt rychlost’ 209,74 km za hodinu. V roku 1930
bol v lietadle S — 116.3 vymeneny motor Skoda L s vykonom 367 kW. Po skuskach sa
vymenil motor za vodou chladeny Hispano — Suiza 12Lb s vykonom 441 kW a stroj bol
premenovany na S —316.3. Typ Letov S — 516.2 mal vodou chladeny motor Praga Asso s
vykonom 588 kW. Celkovo sa vyrobilo 89 kusov lietadiel.

Technické hodnoty lietadla S — 16L

posadka : 2 vzletova hmotnost’ : 2450 kg
rozpétie : 15,3 m max. rychlost’ : 230 km za hodinu
dizka : 10,22 m dostup : 6500 m
vySka : 3,23 m stipanie : 5000 za 33 minut
nosna plocha : 46,4 m? vytrvalost’ : 5 hodin 30 minuat
hmotnost’ lietadla : 1400 kg motor : Lorraine — Dietrich 12Eb
vyzbroj : 1x synchronizovany gul'omet s vykonom 490 koni pri
Vickers raze 7,7 mm 2050 ot za minutu
Letov S — 19

Bol to ¢eskoslovensky jednomotorovy dopravny dvojplosnik z polovice 20. rokov 20.

storocia. Jednalo sa o stroj, ktory lietal na linke Praha — KoSice.

Konstrukcia umoziovala i dopravu nékladov, pripadne mohol sluzit’ ako vojensky



bombardér. V podstate sa jednalo o prestavbu bombardovacieho Letov S — 6 na dopravné
lietadlo. VzhI'adom na zachovanie pevnosti trupu bol vstup do kabiny z vrchu hned’ za
motorom, takze v kabine bolo hlu¢no. Kokpit pilota bol za nimi a otvoreny. Boli postavené
dva prototypy L — BADA a L — BADB. Stroje sluzili u CSA v rokoch 1925 a7 1927 a
neskorSie niesli oznaenie OK — ALI az OK — ALL. Po ukon¢eni prevadzky boli stroje v
roku 1928 odovzdané Ministerstvu verejnych prac. Prvy let bol uskuto¢neny v roku 1924 a
celkovo ich bolo vyrobenych 9 kusov.

Technické hodnoty lietadla S — 19

posadka : 1 motor : 1x Maybach Mb — IVa , Walter W — IV
cestujuci : 4 s vykonom 260 koni
rozpitie : 14,1 m max. rychlost’ : 178 km za hodinu
dizka : 8,85 m dostup : 4900 m
nosna plocha : 45 m? dolet : 770 km

hmotnost’ lietadla : 1404 kg  vzletovd hmotnost’ : 2004 kg
Letov S — 328

Bol to predvojnovy najrozsirenej$i bombardovaci stroj v Ceskoslovensku. Uz v roku 1928
pontikla firma Letov &s. Ministerstvu obrany typ prieskumného dvojplosnika Letov S — 28.
Kvéli nevyhovujicemu motoru bola produkcia zastavena. Preto doslo k zlepSeniu a vyvoju
a v roku 1931 bol predstaveny typ Letov S — 128, ktoré v poéte tyroch kusov boli zaslané
do Estonska pod ozna¢enim S — 228 E. Vojsko si objednalo 16 kusov i ked’ vykony stroja

Diia 19.7.1933 vzlietol d’alsi typ Letov S — 328.1 s motorom Bristol Pegasus 11 — M2. Prvu
sériu tychto lietadiel si objednala v roku 1934 armada v pocte 62 kusov. V roku 1935
objednalo d’alSich 75 kusov. Tieto lietadla mali gulomety v hornom kridle, ale mali



zvéacsenu olejovi nadrz a pridavnu palivovl nadrz v trupe.

Mali namontované zavesn¢ zariadenie na bomby. Celkovo sa ich vyrobilo 412 kusov v
siedmych vyrobnych séridch.

Letov S — 328 bol viactiéelovy dvojmiestny jednomotorovy dvojplosnik s pevnym zadnym
podvozkom. Do roku 1939 malo lietadlo celokovovu konstrukciu z chommolybdenovych
trubiek. Predna Cast’ bola nitovana a zaskrutkovand, zbytok bol zvarany. Karoséria mala
zvr$ok z duralového plechu a spodok bol potiahnuty platnom. Kokpit strelca i pilota boli
otvorené. Kridla mali celokovovl konstrukciu, pozostavajicu z dvoch nosnikov, rebier,
rozperiek a vystuzovacich drétov. Podvozok bol pevny s rozchodom 2,6 m. Hlavny
podvozok mal pneumatické tlmice a bol vybaveny pneumatickymi brzdami. Pohonnou
jednotkou bol vzduchom chladeny hviezdicovy devit'valec Walter Pegas II — M2 s vykonom
427 kW pripadne Pegas III — M2 s vykonom 545 kW. Motor pohanal dvojlistovl vrtul'u o
priemere 3,55 m. Vyzbroj tvorili dva gulomety rdze 7,92 mm v spodnom kridle a jeden
pohyblivy rovnakej raze na lafete Skoda Su — 31, ktory ovladal pozorovatel’. Vybavu tvorilo
Sest’ zavesov pre ulozenie bomb pod kridlami a jeden vacsi pod trupom. Naklad bomb
mohol dosahovat’ az 500 kg. Pre pozorovanie bolo lietadlo vybavené kamerou A — 1 — 25 a
pevnou kamerou A — 11 — 30.

V dobe Mnichovskej zrady malo nase letectvo k dispozicii celkovo 314 lietadiel Letov S —
328. Po okupécii republiky 15.3.1939 Nemci ukoristili 338 zostavenych a 20 vo vyrobe
nezmontovanych lietadiel. Ukoristené lietadlda Nemci pouzivali va¢Sinou ako cvicné, ale
zucastnili sa bojov 1 pri okupacii ZSSR a pri SNP od 29.8.1944. Celkovo bolo vyrobenych
412 kusov lietadiel Letov S — 328.

Technické hodnoty lietadla S — 328

posadka : 2 motor : 1x Walter Pegas Il — M2 s 427 kW
dizka : 10,36 m max. rychlost’ : 328 km za hodinu

rozpétie : 13,71 m dolet : 1280 km
vyska : 3,45 m nosna plocha : 39,4 m?

hmotnost’ lietadla : 1680 kg vzletova hmotnost’ : 2750 kg
Alois Smolik (19.6.1893 — 9.12.1952)

Bol ¢eskoslovenskym leteckym konsStruktérom. Bol hlavnym
konstruktérom lietadiel vo firme Letov. Narodil sa v rodine garbiara
a vyStudoval vysSiu priemyselna skolu a do vypuknutia L. sv. vojny
st stihol odsluzit’ aj povinna vojensku sluzbu. Pocas vojny bol
povolany na rusky front, kde bol zraneny. Vd’aka tomu sa dostal do
leteckych skladov pri Viedni, kde spolupracoval s rakiiskym
leteckym odbornikom Richaardom von Mises. Podiel’al sa vyrobe v
leteckej tovarni UFAG v Budapesti a vd’aka tymto skusenostiam
bol v tej dobe jedinym schopnym leteckym konstruktérom. Po
ukonceni 1. sv. vojny prisiel do Prahy a hl'adal vhodné zamestnanie.
Zacal v Priemyselnom paléci, kde sa zhromazd'ovali zbytky
leteckej techniky a opravovali sa. V tychto podmienkach sa stretol s Jozefom Feiglom, s
ktorym zacal stavat’ svoj projekt lietadla. V roku 1919 boli zahdjené prace na prototype a v
aprili 1920 bol zalietavany kapitdnom Klementom Adamcom. Priemyselny paléc sa




premenoval na Hlavné letecké dielne a prestahovali sa do HoleSovic do drevenych

hangarov pri letisti Kbeli. Tu bola zahajena sériova vyroba Letov S — 1. V roku 1923 boli
dielne premenované na Vojensku tovaren na lietadla a od roku 1926 sa pouzival obchodna
znacka Letov. Smolik sa stal i technickym riaditelom vo firme Letov. V 30. rokoch si v
Ptibrme kupil malt firmu na sporaky a v roku 1943 opustil Letov. Po II. sv. vojne ho
komunisti vyhnali i jeho vilky, ktort si postavil ned’aleko a pracoval Alba a Kovotechna ako
konStruktér. Zomrel zabudnuty 9.12.1952 v Prahe.

Aero Ae - 01

Bolo to ¢eskoslovenské vojenské cvicné lietadlo, ktoré bolo postavené v roku 1919 ako
dvojplosnik. Jednalo sa o licenény Hansa — Brandenburg B.1. Po 1. sv. vojne ziskal
samostatny Ceskoslovensky stat niekol'’ko rakusko — uhorskych lietadiel, ktoré boli na letisti
v Chebe.

Do sluzieb vojenského a civilného letectva boli prevzaté lietadla : Hansa — Brandenburg
B.1, C.1, Ansaldo SVA 10, Phonix C.I, Aviatik D.I, Anatra Anasaj, DFW B.I, LVG C.VI,
Fokker B.I a d’alSie, ktoré boli ovSem zastaralé a nie v dobrom technickom stave. NeskorsSie
boli ziskané este d’alSie stroje, ako Albatros C.II, Albatros D.III, Rumpler C.VI, Fokker
D.VII. Francuzsko venovalo naSej armade celkovo 115 lietadiel z vojenskych prebytkov,
medzi ktoré patrili SPAD S.VII, SPAD S.XIII, Salmson SAL. 2A2, Voisin X, Bn 2 a
Breguet Br.14.

Samostatné Ceskoslovensko sa viak vydalo na cestu vyroby vlastnych vojenskych lietadiel
a Aero Ae — 01 sa stalo prvym typom i ked’ bolo vyrdbané na zaklade licencie.

Technické hodnoty lietadla Aero Ae — 01

posadka : 2 vzletova hmotnost : 933 kg
dlzka : 8,5 m motor : Mercedes Benz s 160 koni
rozpdtie : 12,3 m max. rychlost’ : 110 km za hodinu



nosna plocha : 35 m? vyzbroj : 2x gulomet Vickers 7,7 mm
vaha lietadla : 675 kg

Aero Ae — 02

Bol to prototyp ¢eskoslovenského stihacieho dvojplosnika z 20. rokov 20. storocia. Bol to
prvy stroj vyvinuty vo firme Aero. Stroj bol vyrobeny v roku 1920 a po prvykrat vzlietol v
roku 1921. K sériovej vyrobe nedoslo a to 1 napriek tomu, Ze pilotovany Jozefom Novakom
ziskal ocenenie na I. medzinarodnom leteckom mitingu v Prahe, kde sa v akrobacii
umiestnil na prvom mieste a v rychlostnom stboji na druhom mieste.
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Technické hodnoty lietadla Ae — 02

posadka : 1 vzletova hmotnost’ : 945 kg
rozpitie : 7,7 m motor : 1x Hispano — Suiza 220 koni
dizka : 5,45 m max. rychlost’ : 225 km za hodinu
nosna plocha : 16,7 m? vaha lietadla : 675 kg

vyzbroj : 2x gul'omet Vickers raze 7,7 mm
AeroA-10

Bol to jednomotorovy dvojplo$ny dopravny stroj vyrobeny v Ceskoslovensku a
prevadzkovany CSA v 20. rokoch 20. storo¢ia. Aero A — 10 bolo skonstruované a vyrabané
firmou Aero na zaklade objednavky spoloénosti CsLAS (Ceskoslovenska akciova letecka
spoloc¢nost), ktora vznikla v roku 1921. Mala zamer zah4jit’ letecké spojenie na linke Praha
— Drazd’any a uvazovalo sa i o spojeni s Berlinom. Bola to objednavka na dopravny stroj s
dvojclennou posadkou a prepravu Styroch cestujucich v pohodlnej uzatvorenej kabine.
Ovsem kréatko na to sa spoloénost’ CsALS finanéne zratila. Vyrobené lietadlo zakupilo
Ministerstvo verejnych sprav a do prevadzky ho prevzalo Ministerstvo obrany. Prvy let
A — 10 sa uskutocnil 3. januara 1922. Bol to jednomotorovy dvojplosnik s jednoduchymi
chvostovymi plochami, zadnym ostrohovym podvozkom a otvorenou kabinou pre
dvoj€lennt posadku, vystuZzenu zmieSanu konstrukciu s drevenou kostrou. Konstrukcia
kridel a kormidiel bola potiahnuta platnom, trup bol pokryty preglejkou s vynimkou motora,
kde bol pouzity plech.



Mohol prepravovat’ Styroch cestujucich. V priebehu roka 1922 a 1923 sa nové lietadlo dost’
intenzivne skusalo a v decembri 1922 veduci pilot Aero Jozef Novak ziskal rekord, ked’ s
nakladom 500 kg vystupil do vysky 5284 m. Dal3i let bol vytrvalostny s dobou letu 5 hodin
a 10 minut so Siestimi osobami a let so 17 osobami na palube. Stroj L — BALA sa 6.7.1923
zGcCastnil 1. leteckého zavodu v rychlosti o cenu prezidenta republiky A — 10 letel
priemernou rychlostou 128,5 km za hodinu, ¢o v kategorii C s nakladom 500 kg na palube,
stacilo na druhé miesto.

Ceskoslovenské §tatne aerolinie v roku 1923 prevzali §tyri lietadl4 a boli nasadené na linke
Praha — Bratislava. V juni 1924 bola dokoncena prevadzka vsetkych Styroch A — 10 a boli
uskladnené na letisti Kbeli a v aprili 1925 boli komisiondlne vyradené pre svoje
poddimenzovanie. UZ major Rudolf Holeka v roku 1923 navrhoval pouzit’ vykonnejsie
motory Rolls — Royce alebo Renault s vykonom 268 kW. K tipravam ale nedoslo a stroje
boli podas prevadzky u CSA hodnotené ako dost’ nespolahlivé a prestavbu za nerentabilnu.
V ma4ji 1927 bol jeden stroj uvedeny do poStového muzea. Oprava stroja na ucet
Ministerstva verejnych prac bola ukoncena 28. februara 1928 a stroj bol ulozeny v
Postovom muzeu s oznacenim L — BALB. Tam zostal az do roku 1956, potom bol
prevedeny do majetku Narodného technického muzea, kde bola Cast’ dielov postupne
znicend. Po rokoch sa lietadlo restaurovalo v LO Trencin a zrekonStruované lietadlo Aero A
— 10 L - BALB je st¢ast'ou expozicie leteckého muzea v Prahe — Kbeli.

Technické hodnoty lietadla A — 10
posadka : 2 vzletovd hmotnost’ : 2260

pasazieri : 4 max. rychlost’ : 160 km za hodinu
rozpitie : 14,17 m dostup : 5800 m



dizka : 10,14 m dolet : 520 km

vyska : 3,56 m vytrvalost’ : 4 hodiny
nosna plocha : 49 m? motor : 1x radovy vodou chladeny
hmotnost’ lietadla : 1472 kg Sest'valec Maybach 191kW
AeroA-18

Bol to jediny sériovo vyrabany stihac vo firme Aero. Tento maly a vysoky stroj mal
prezyvku ,,Spacek* a bol zalietavany v marci 1923. UZ v oktobri sa dva stroje zGc€astnili
etapového letu do Pariza. Aero A — 18 sa v prevadzke celkom osvedcila, ale mala velky
pocet havarii, pricom ich slabinou bol prili§ vysoky a izky podvozok. Letové vlastnosti
vsak boli dobré. Existovala i Specialna varianta A — 18b a A — 18c skonstruovana na preteky
a pouzili motor Walter W — IV. Bol vyradeny z prevadzky v roku 1931 a jeho konStruktérom
bol A. Husnik.

Technické hodnoty lietadla A — 18

posadka : 1 motor : Walter W.IIT s vykonom 185 koni
rozpatie : 7,6 m max. rychlost’ : 229 km za hodinu
dizka: 59 m dolet : 400 km
nosna plocha : 15,9 m? dostup : 9000 m
hmotnost’ lietadla : 637 kg stiipanie : 3,8 m za sekundu

vyzbroj : 2x gulomet Vickers raze 7,7 mm
Aero A-42
Bol to rychly jednomotorovy hornoplos$nik pre troj¢lennt posadku, pilota, pozorovatel'a a

radio operatora. Drevend kostra kridel bola potiahnuté lepenkou, kovové kostra ostatnych
Casti bola potiahnuta platnom. Pevny podvozok, na zadu ostroha. Trojlistovl vrtul’'u pohanal



radovy motor . Predné a zadna Cast’ trupu bola prepojena chodbou cez bombovnicu.

Lietadlo bolo vyrobené v dvoch prototypoch. Stroj vzbudil vel’ky zaujem hlavne preto, Ze
snim rotmajster Svozil v roku 1930 vytvoril svetovy rekord na okruhu dlhom 1000 km so
zétazou 500 kg a dosiahol rychlost’ 254 km za hodinu. Druhy prototyp mal viace;j
nedostatkov ako prili§ dlhé Starty a pristavanie, takZe sa sériovej vyroby nedockal.

Technické hodnoty lietadla A — 42

posadka : 3 vzletova hmotnost’ : 4740 kg
dizka: 13,8 m motor : radovy Isotta Fraschini Asso
rozpitie : 20,8 m s vykonom 558 kW
vyska : 3,4 m max. rychlost’ : 270 km za hodinu
hmotnost’ lietadla : 2940 kg dostup : 7000 m
dolet : 1200 km stipanie : 100 m za minutu
Aero A-100

Bol to ¢eskoslovensky jednomotorovy dvojmiestny dvojplosnik, ktory sluzil ako
bombardér, ale tiez ako dial’kovy prieskumny stroj. Bol vyzbrojeny dvoma gul'ometmi a
zadny pozorovatel’ obsluhoval gul'ometné dvojca. Ministerstvo narodnej obrany objednavku
d’alSej série podmienilo zabudovanim zastaralého motora ,,ASSO*. Tieto lietadl4d oznacené
ako A — 101 v$ak nemali parametre A — 100, a tak boli predané do Spanielska, kde boli
pouzité v ob¢ianskej vojne a to paradoxne na oboch stranach frontu. Po rozpade
Ceskoslovenska v marci 1939 zostalo na tizemi Slovenskej republiky 14 kusov tychto
lietadiel, ktoré boli ¢oskoro zavedené do stavu Slovenskych vzdusnych sil k vycviku
novych pilotov. Prototyp tohto lietadla vzlietol po prvykrat v roku 1933.

Technické hodnoty lietadla A — 100

posadka : 2 max. rychlost’ : 260 km za hodinu



rozpdtie : 14,7 m vzletova hmotnost’ : 3220 kg

dizka: 11,08 m dolet : 880 km
nosna plocha : 44,3 m? dostup : 6500 m
hmotnost’ lietadla : 2040 kg motor : radovy Avia Vr — 36 s 650 koni

vyzbroj : 2x gul'omet raze 7,92 mm
Ix dvojca raze 7,92 mm

Na obrazku je lietadlo Aero A — 100 z roku 1933

Aero A-204

Bol to prototyp ¢eskoslovenského dopravného lietadla z polovice 30. rokov, ktory si
objednali CSA. Ked bol v roku 1936 predstaveny, vznikli dohady o tom, &i boli alebo
neboli splnené technické
poziadavky. Z predaja pre Cs.
Civilnu dopravu ni¢ nebolo a o
lietadlo prejavila zaujem armada,
ktora potrebovala vykonny
bombardér. Stroj bol upraveny
podla ich poziadavky a vznikol
Aero A — 304. Prototyp Aero A
204 bol v dobe nemeckej e T
okupacie este d’alej skiiSany a boli na iom urobené tupravy.




Technické hodnoty lietadla A — 204

posadka : 2 motor : 2x Walter Pollux IIR s 360 koni
cestujuci : 8 max. rychlost’ : 320 km za hodinu

dizka: 13,2 m dostup : 5800 m
rozpdtie : 19,2 m nosna plocha : 46 m?

hmotnost’ lietadla : 4300 kg
Avia BH -3

Bol to stihaci dvojplosnik vyrdbany v zaciatkoch 20. rokov ¢eskoslovenskou firmou Avia.
Konstruktérmi lietadla boli Pavel Bene§ a Miroslav Hajn. Prototyp lietadla vzlietol 16.
decembra 1921 pilotovany tovarnym pilotom Bohumilom Munzarom.

Pri skaSobnom lete 6. juna 1922 pri predvadzani pred komisiou Ministerstva narodnej
obrany doslo k destrukeii kridla a k havarii, pri ktorej pilot Munzar prisiel o Zivot. Vedenie
Avie presvedcilo MNO, Ze to nebola chyba konStrukcie a tak zacali so stavbou dvoch
prototypov. Prvy dostal motor BMW Illa, do druhého bol zabudovany motor Hispano —
Suiza. Po skuskach prototypov s novym pilotom Jozefom Skubalom uznala komisia
vysledky za vyhovujuce a nasledovala objednavka na desat’ strojov. VicSina strojov bola v
roku 1922 ur€ena leteckému pluku v Prahe — Kbeli a jeden stroj bol ponechany Avii na
skuSanie s motorom Walter s vykonom 220 koni. V roku 1924 boli dve Avie BH — 3 dodané
leteckému ucilistu v Chebe. Tu sa pouzivali lietadld k zakladnému nacviku akrobacie. Zo
sluzby boli vyradené v roku 1927.

Technické hodnoty lietadla BH — 3

posadka : 1 vzletova hmotnost’ : 1025 kg
dizka : 6,98 m motor : 1x BMW Illa , vykon 136 kW
rozpitie : 10,24 m max. rychlost’ : 225 km za hodinu
vySka : 3,1 m dolet : 450 km

nosna plocha : 15,8 m? dostup : 8000 m



hmotnost lietadla : 734 kg vyzbroj : 2x gulomet Vickers 7,7 mm
Avia BH -21

Bolo to celodrevené dvojplosné stihacie lietadlo vyrobené v tovarni Avia a bolo to uspesné
stihacie lietadlo v medzivojnovom obdobi. Bol zavedeny 1 belgickom vojenskom letectve,
kde ich i vyrabali v licencii v rokoch 1927 a 1928. Stalo sa tak na zaklade vitazstva Karla
Fritsche v medzindrodnej sut'azi stihacich lietadiel v Bruseli na jar v roku 1925. Prvy
prototyp BH — 21 vzlietol na zaciatku roka 1925 a uz 7. januara bol odoslany 32. letke 1.
leteckého pluku k vyskasaniu.

Toho istého roka sa zacala vyroba 66 kusov a 24. septembra bolo dodanych 36 kusov.
Celkovo sa ich vyrobilo 137 kusov. V leteckom ucilisti v Prostéjove slizili do roku 1938.
Mali vyborné letové vlastnosti a boli bezpecné. V septembri 1925 sa konal rychlostny
zavod, ktorého sa zucastnil i pilot Avie Karel Fritsch so $pecidlom Avia BH — 21R. Stroj mal
zmensené rozpitie a hibku kridel. Motor Skoda daval vykon 294 kW a pohaiial kovova
vrtul'u Reed — Levasseur. Na trati 200 km dlhej dosiahol 300,59 km za hodinu a na trati 100
km dosiahol rychlost’ 301,33 km za hodinu, ¢o bol novy narodny rekord. V kategoérii do
zatazenia 250 kg zvit'azil s upravenym strojom Avia BH — 21 Dr. Zdenék Lhota. S
namontovanim hviezdicového motora Gnome — Rhonr s vykonom 316 kW vznikol v roku
1926 prototyp Avia BH — 21J.

Technické hodnoty lictadla Avia BH — 21

posadka : 1 hmotnost’ lietadla : 720 kg

rozpitie : 8,9 m max. rychlost’ : 245 km za hodinu
dizka : 6,87 m dostup : 5500 m
vyska : 2,74 m dolet : 440 km

nosnd plocha : 21,96 m? motor : 1x vidlicovy osemvalec Skoda HS -



vzletova hmotnost : 1085 kg 300 s vykonom 228 kW
Avia B - 34

Bol to stihaci dvojplosnik z obdobia medzi vojnami. Jednalo sa o prva konstrukciu
Frantiska Novotného pre tovaren Avia. Lietadlo bolo predchodcom Avia B — 534, Lietadlo
bolo konstruované pre motor Hispano — Suiza 12Nbr, vyrabaného licencne pod oznacenim
Avia V — 36 pripadne Vr — 36. Novotného $tyl sa vyznacoval pre Aviu novymi
kons$trukénymi prvkami akou bola celokovova kostra, nitovana alebo skrutkovana, ¢o
davalo strojom neobycajnt pevnost’ a lahku opravitelnost’ i v poI'nych podmienkach.
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Dnia 2. februéara 1932 uskutocnil firemny pilot Avie Vaclav Koci prvy let nového stihacieho
lietadla B — 34. Vysledky letovych skasok prototypu oznacené¢ho ako B — 31.1 si vyziadali
upravu krytu motora, pri€om vstupny otvor chladi¢a bol posunuty dozadu. Skusky
prototypu spojené s pripravou sériovej vyroby trvali dva roky. Vykony lietadla neboli oproti
star§Sim Ba — 33 a BH — 33 ovel’a vysSie, a preto si Ministerstvo obrany objednalo iba 12
kusov. Ich vyroba zacala v roku 1933 a o rok neskorSie uz boli zaradené do 37. stihace;j
letky 3. leteckého pluku. Od roku 1937 sa pouzivali uz iba ako cvi¢né. Po okupacii ziskali
tri lietadla Slovenské vzdusné sily a ostatné sa stali koristou Nemcov. Avia B — 34 sa
vyznacovala trupom z ocel'ovej konstrukcie, zadnd Cast’ trupu pokryta platnom a predna
duralovym plechom. Pohon zaist'oval vodou chladeny radovy motor s chladi¢om
umiestnenym pod trupom. Vyzbroj bola umiestnend na bokoch trupu. Lietadlo malo pevny
podvozok s olejovymi timi¢mi.

Technické hodnoty lietadla Avia B — 34
Poséadka : 1 vzletova hmotnost’ : 1730 kg

rozpéitie :9,4m motor : 1x Avia Vr — 36 650 koni
dlzka : 7,25 m max. rychlost’ : 280 km za hodinu



nosna plocha : 23,9 m? dolet : 600 km
hmotnost’ lietadla : 1305 kg dostup : 7000 m
vyzbroj : 2x gulomet raze 7,92 mm stapanie : 12 m za sekundu

AviaB -35

Bol to moderny ¢eskoslovensky stihaci stroj, ktory mal tu smolu, Ze jeho vyvoj bol
zahajeny neskoro a preto ho nebolo mozné zaradit’ do vyzbroje letectva. Prace na lietadle
zacali pod vedenim Ing. FrantiSka Novotného na objednavku MNO po 22. maji 1936.
Jednalo sa o elegantny samonosny dolnoplosnik so §tihlym eliptickym kridlom a
konstrukcie veI'mi modernych tvarov.

Prvy prototyp B — 35.1 bol zalietavany pilotom Avie Rudolfom Doleckym v dobe
mobilizacie 28. 9. 1938. Od projektu sa 1isil provizornym pevnym kapotovanym
podvozkom, slabs§im motorom Avia HS 12Y s vykonom 860 koni miesto navrhovanych Avia
12Y — 1000 s vykonom 1000 koni a taktiez dvojlistovl drevent vrtul'u. UZ v tej dobe boli
dojmy testovacich pilotov nového typu lietadla vel'mi dobré¢ a lietadlo dosahovalo rychlost’
az 485 km za hodinu.

Do okupécie boli vyrobené iba dva prototypy a k sériovej vyrobe uz nedoslo. Treti
prototyp B — 35.3 bol skasany uz za okupdcie 20. jina 1940 a bol vybaveny zatahovacim
podvozkom a novym kridlo s priamou nadbeznou hranou pre zjednodusSenie technologicke;j
vyroby. Sériova vyroba pod ozna¢enim Avia B — 135 bola urcend iba pre vyvoz do
Bulharska.

Technické hodnoty lietadla B — 35

posadka : 1 vzletova hmotnost’ : 2380 kg
rozpétie : 10,85 m max. rychlost’ : 495 km za hodinu
dlzka : 8,5m dostup : 8500 m

nosna plocha : 17 m? dolet : 550 km



hmotnost’ lietadla : 1690 kg motor : 1x Avia HS 12Y s 860 koni
vyzbroj : 2x gulomet raze 7,92 mm
Ix kanon raze 20 mm

Avia F - IX

Bol to
Fokker F. IX. Lietadlo tvarovo pripominalo Fokker F.VII, ale malo vacSie rozmery a
vykonnejSie motory. Avia F — IX bol tazky patmiestny hornoplo$ny bombardér. Jeho
konStrukcia bola zvarend z ocel'ovych trubiek a potiahnutd v predu duralovym plechom a v
zadu platnom. Pohon lietadla mali na starosti tri hviezdicové motory Walter Jupiter 331 kW.
Vyzbroj bola so Siestich gul'ometov a bomb do 1200 kg. V rokoch 193 az 1933 bolo celkovo
postavenych 12 kusov. V predmnichovskej krize tieto lietadla boli zaradené u
bombardovacich utvarov, ale poc¢italo sa snimi iba ako z dopravnymi. Prvy let sa uskutoc¢nil

v roku 1932.

Technické hodnoty lietadla F — IX

rozpitie : 27,14 m max. rychlost’ : 210 km za hodinu
dizka: 19,3 m motor : 3x Walter Jupiter 330 kW
nosna plocha : 103 m? dostup : 4500 m
hmotnost’ lietadla : 5450 kg dolet : 1000 km

vzletova hmotnost : 9160 kg stupanie : 2,5 m za sekundu



Praga BH - 39

Bol to ¢eskoslovensky skolsky dvojplosnik konstruktérov Benesa a Hajna vyrabany v
lietadlovom oddeleni CKD Praga v Karline. Prvy prototyp vzlietol z letiska 27.8.1931 a
potom sa robili skusky pred vojenskymi komisarmi v VTLU. V roku 1932 bol vyrobeny
druhy prototyp, na ktorom boli urobené niektoré zmeny. Lietadlo bolo pre sériovl vyrobu
schvalené aZ v roku 1934. Osem kusov strojov E — 39N bolo vyrobenych v tovarni Letov.
Neskorsie série s hviezdicovymi devit'valcovymi motormi Walter Gomma nieslo oznacenie
E — 39G, alebo s motormi Armstrong Siddeley Genet Major a mali oznacenie E — 39AG.
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Dvojplosniky sa vyrabali az do roku 1939 a posledné kusy boli dodané samostatnému
Slovenskému S§tatu. 125 strojov prevzala Luftwaffe a pouzivala ich na vycvik pilotov. V
dobe SNP boli lietadla pouzité ako prieskumné, spojovacie a zdsobovacie. Po vojne bol
jeden letuschopny stroj s ozna¢enim C — 19 pouZzivany na t'ahanie vetroniov v aeroklube v

Kralupoch. Celkovo bolo vyrobenych 139 kusov.

Technické hodnoty lietadla BH — 39

rozpdtie : 10 m motor : hviezdicovy Walter NZ — 120

dizka: 7,72 m s vykonom 120 koni (88 kW)
nosna plocha : 23,7 m? max. rychlost’ : 155 km za hodinu
hmotnost lietadla : 562 kg dostup : 3500 m
dolet : 585 km stipanie : 1,3 m za sekundu

Praga E — 114



Bolo to ¢eskoslovenské jednomotorové Sportové a cvicné lietadlo z 30. rokov. Prvy

prototyp OK — PGA bol vybaveny motorom Aeronca E — 113 s vykonom 26,5 kW a na
konci septembra 1934 sa zucastnil Narodneho letu Republiky, kde s pilotmi R. Smetanou a
F. Zelenym obsadili jedendste miesto. Ministerstvo narodnej obrany poziadalo o previerku
vykonov a vlastnosti vo Vojenskom technickom a leteckom tustave, ktory podstupil novy
prototyp v marci 1935.

Tu ocenili vyborné letové vlastnosti, stabilitu a hospodarnost’ prevadzky. Od jari 1935
sériovo vyrabané stroje dostali ploché dvojvalcové motory chladené vzduchom Praga B s
vykonom 29 kW Ing. Simtinka. Pod dohladom komisarov z MVP prebehli skusky na litisku
v Letilanoch od 19. maja do 1. juna 1935 a certifikat dostal 13. jina. Koncom roka 1935 bol
do Velkej Britanie dodany vzorovy kus s povodnym motorom Praga B. Prototyp Hillson —
Praga bol zalietavany 23.9.1937. Celkovo bolo zhotovenych 22 lietadiel E — 114 v
karlinskom zavode CKD — Praga. Z prototypu E — 114 bol vyvinuty Praga E — 115
zalietavany v roku 1938, ktory v zavodeni turistickych lietadiel v septembri 1938 obsadil
prvé miesto s posadkou V. Kr€ a L. Stehlik, ale nedostal sa do sériovej vyroby. Za vojny boli
pri bombardovani zni¢ené archivy v tovarni Praga a tak po vojne bola E — 114D vyrdbana
Ciastocne zmenend. Bol do neho nainstalovany plochy Stvorvalcovy motor Praga D s
vykonom 44 kW konstruktérmi Ing. KuliSom a Ing. L. Skokdnkom. Druhy povojnovy typ E
— 114 M bol zalietavany 29. januara 1947, ktory sa zachoval v leteckom muzeu v Kbeloch v
Prahe.

Technické hodnoty lietadla E — 114

rozpdtie : 11 m motor : plochy dvojvalec Praga B 40 koni
dizka: 6,6 m max. rychlost’ : 146 km za hodinu
nosn4 plocha : 15,25 m? dostup : 3300 m
hmotnost’ lietadla : 265 kg dolet : 500 km
vzletovd hmotnost’ : 435 kg stupanie : 1000 m za 9 minut

Junkers F 13

Bolo to nemecké dopravné lietadlo, ktoré vzlietlo 25. juna 1919. Bolo to civilné lietadlo,
ktoré bolo pokryté vinitym plechom a ako prvé malo bezpecnostné pasy pre cestujicich.
Malo vel'mi pokrocilé tvary. Vyroba Junkers F 13 bola zastavend v roku 1932. Celkovo ich
bolo vyrobené 60 rdéznych variant a bol pouzivany leteckymi spolo¢nostami rdznych §tatov.
Toto lietadlo pouzival i Tomas Bata a stalo sa mu osudné, ked’ 12. jula 1932 spolu s pilotom
Jindfichom Brouc¢kom havaroval iba necely kilometer od letiska. Vyrobilo sa ich 322 kusov



a veducim konstruktérom bol Otto Reuter. Na obrazku je vykres lietadla.

Technické hodnoty lietadla F 13

posadka : 2 vzletovd hmotnost’ : 2000 kg
cestujuci : 4 max. rychlost’ : 185 km za hodinu
dizka: 9,6 m dostup : 5000 m
rozpdtie : 17,75 m stupanie : 198 m za minttu
vyska: 4,1 m dolet : 980 km
nosna plocha : 43 m? motor : 1x radovy vodou chladeny
hmotnost’ lietadla : 1225 kg Sest'valec Junkers L5 s 228 kW
Heinkel He 50

Bol to nemecky jednomotorovy dvojplosny strmhlavy bombardér, pdvodne navrhnuty na
objednavku japonského cisarskeho namornictva. Japonci si vyvoj nového strmhlavého
bombardéra objednali v roku 1931. Lietadlo malo uniest’ 250 kg taZzka bombu a existovat’ v
plavakovej verzii 1 s pevnym podvozkom. Prvy prototyp plavakového typu Hr 5aW,
pohanany kvapalinou chladeného Sest'valcového motora Junkers LS s vykonom 390 koni,
bol dokonceny na jeseit 1931. Tento motor sa ukazal ako slaby. Druhy prototyp upraveny
He 50aL s pevnym podvozkom mal silnej$i motor Siemens Jupiter VI s vykonom 490 koni.



Treti mierne upraveny prototyp He 50b, bol pod exportnym nazvom Heinkel He 66 urceny

pre Japonsko, kde sa stal zakladom Ai€i D1A. Verzia He 66b s prstencovym krytom
NACA skryvajici pohonnu jednotku, bola v poc¢te 12 kusov dodana Cine.

V roku 1932 bol prototyp He 50alL ponuknuty RiSskemu ministerstvu letectva. Zaujem
Luftwaffe viedol ku skuSkam troch kusov a objednavke 60 kusov He S0A s motorom
Siemens SAM 22B s vykonom 600 koni. Bojové jednotky Luftwafte ich vSak pozivali iba
kratko, pretoze ich Coskoro vytlacili typy Henschel Hs 123 a Junkers Ju 87. Lietadlo malo
zmieSanu konstrukciu. Kostra bola z kovovych trubiek a dreva a bola potiahnuta platnom.
Lietadlo malo pevny zadny podvozok a posadka bola dvoj¢lenna. Vyzbroj sa skladala z
pevného gulometu MG 15 raze 7,92 mm a pohyblivého MG 17 raze 7,92 mm. Lietadlo
unieslo 500 kg bomb.

Technické hodnoty lietadla He 50

posadka : 2 motor : 1x Siemens SAM 22B so 600 koni
rozpdtie : 11,5 m max. rychlost’ : 235 km za hodinu

dizka:9,6m dostup : 6400 m

vyska : 4,5 m hmotnost lietadla : 1600 kg

vzletova hmotnost : 2620 kg

Arado Ar 65

Bol to nemecky dvojplosny stiha¢ pouzivany pocas II. sv. vojny. Jednalo sa o jeden z
prvych strojov novodobej Luftwaffe. Lietadlo vzniklo zo svojho predchodcu Arado Ar 64.
Prvy prototyp Ar 65 vzlietol v roku 1931 a stroj bol postupne modernizovany a boli
vylepSené jeho technické parametre. S postupom Casu sa ukazalo, ze lietadlo je zastaralé a
zacalo sa pouzivat ako Skoliaca stihacka az do roku 1936. Trup mal kovovu konStrukeiu,
kridla mal z dreva a chvostové plochy boli zmieSaného prevedenia.



Technické hodnoty lietadla Ar 65

posadka :

rozpatie :

dizka :

vyska :

nosna plocha :
hmotnost’ lietadla :
vyzbroj :

Arado Ar 68

1 vzletovad hmotnost’ : 1915 kg

11,2 m max. rychlost’ : 300 km za hodinu

8,4 m dostup : 7600 m

3,42 m stupanie : 5000 m za 10,6 minuaty

30 m? motor : 1x kvapalinou chladeny radovy
1500 kg dvanast'valec BMW VI. 552kW

2x gulomet MG 17 raZe 7,92 mm

Bol to nemecky dvojplosny stiha¢ vyvinuty firmou Arado v 30. rokoch. Stroj bol vyvijany
od roku 1932 ako mozné nahrada stihacich dvojplosnikov Heinkel He 51. Prvy prototyp Ar
68a vzlietol v roku 1934 vo Warnemiinde a to este s motorom BMW Vid s vykonom 550
koni, lebo vyvoj motora Jumo 210 nebol este dokonceny. Druhy prototyp Ar 68b uz mal
motor Jumo 210A s vykonom 610 koni a bol zalietavany v roku 1935. Treti prototyp Ar 68c
mal uz vyzbroj dvoch gulometov rdze 7,92 mm. Vykony vSak neboli hodnotené priaznivo.
Sériova varianta Ar 68E — 1 bola vybavena motorom Jomo 210E s vykonom 750 koni.
Arado Ar 68 dorazil k jednotkdm az v roku 1936. V rokoch 1937 — 38 boli tri lietadla
testované v bojovych podmienkach v Spanielskej vojne v nemeckej 1égii Condor, kde ich
pouzivali ako noc¢né stiha¢. Tu sa ukazalo, ze dvojplosniky st uz zastaralé pre vojenské
ucely a tak k sériovej vyrobe nedoslo. Konstruktérom lietadla je Walter Blume.

Technické hodnoty lietadla Ar 68

posadka : 1 vzletovd hmotnost’ : 2020 kg
rozpétie : 11 m max. rychlost’ : 335 km za hodinu
dlzka : 9,5 m dostup : 8100 m

vyska: 3,3 m dolet : 415 km



hmotnost’ lietadla : 1600 kg

Na obrazku je Arado Ar 68

Arado Ar 76

Bolo to nemecké lietadlo z 30. rokov skonStruovany ako l'ahky stihaci a pokrocily cviény
typ. Vznikol na zéklade poziadavky RLM, ktory pozadoval prave take lietadlo a v roku
1935 bolo sktsané spolo¢ne s konkurenénymi typmi He 74, Fw 56, Hs 121. I ked’ bol
vyhlaseny za vitaza Fw 56 a potom sériovo vyrabany, bolo RLM presvedcené o kvalite Ar
76 a objednalo menSie mnoZstvo tychto strojov. Ar 76 bol jednoplosnik typu parazol s
pevnym zadnym podvozkom. Kridlo malo drevenu kostru potiahnuta platnom. Trup bol z
ocelovych trubiek a taktiez potiahnuty platnom. Prvy let bol uskutocneny v roku 1934.



Technické hodnoty lietadla Ar 76

posadka : 1 vzletovd hmotnost’ : 1070 kg
dizka:7,2m motor : 1x osemvalec, radovy vzduchom
rozpdtie : 9,5 m chladeny Argus As 10C s 176kW
vyska : 2,55 m max. rychlost’ : 267 km za hodinu

nosna plocha : 13,4 m? dolet : 470 km

hmotnost’ lietadla : 750 kg dostup : 6400 m
stipanie : 7,2 m za sekundu vyzbroj : 2x gulomet MG 17 rdze 7,92 mm

2x bomba po 10 kg

Arado Ar 95

Bol to jednomotorovy dvojmiestny dvojplosnik, hydroplédn urceny na prieskum, vyvinuty
vo firme Arado v 30. rokoch. Sest’ kusov bolo testovanych v 1égii Condor v $panielskej
ob&ianskej vojne na zakladni Pollense na Malorke. Cast’ lietadiel vyrabanych pre Turecko
bolo pocas vypuknutia vojny pouzivané v Kriegsmarine.

Arado Ar 95 bol navrhnuty v roku 1935 na zaklade zakazky na stavbu dvojmiestneho
plavakového lietadla uréeného pre prieskum, bombardér a torpédovy bombardér. Vyvinuté
boli verzie s plavakmi i pevnym podvozkom. Pozemna varianta vSak nebola objednana.



B e
Lietadlo malo celokovovi konstrukciu. Prvy prototyp V — 1 pohanany hviezdicovym
motorom BMW 132 vzlietol 3. decembra 1936. Jeho skusky ukazali niekol’ko nedostatkov,
ako smerovu nestabilitu. Druhy upraveny prototyp V — 2, ktory pohanal vodou chladena
radovy motor Junkers Jumo 210, uz bol akceptovany pre sériova vyrobu, ale u vSetkych
sériovo vyrabanych Ar 95 bol pouzity motor BMW 132, ktory pohanal trojlista vrtul'u. Do
sériovej vyroby sa dostal az ked’ porazil konkuren¢ny Focke — Wulf Fw 62. Arado Ar 95 sa
stal zakladom pre Arado Ar 195, palubny torpédovy bombardér, ktory bol vyvijany pre
prevadzku nemeckej lietadlovej lode Graf Zeppelin. KonStruktérom bol Ing. Blum.

Technické hodnoty lietadla Ar 95

posadka : 2 vzletova hmotnost : 3560 kg
rozpétie : 12,5 m max. rychlost’ : 310 km za hodinu
dizka: 11,1 m dostup : 7300 m
vyska : 3,6 m stupanie : 7,5 m za sekundu
nosna plocha : 45,4 m? dolet : 1100 km
hmotnost’ lietadla : 2450 kg motor : 1x vzduchom chladeny devét'valec
vyzbroj : 1x pevny gul'omet MG 17 BMW 132 De s 880 koni (656kW)

1x pohyblivy MG 17 rdZe 7,92 mm
1x torpédo s vahou 700 kg

Junkers Ju 52

Bolo to troymotorové dopravné lietadlo vyrabané v rokoch 1932 az 1945 nemeckou firmou
Junkers. Vyvoj Ju 52 mal na starosti veduci konstruktér Ernst Zindelem, ako nastupca
uspesnych dopravnych lietadiel Junkers W 33 a Junkers W 34. Jeho vyvoj zacal koncom 20.
rokov ako zvicSena verzia. Prototyp po prvykrat vzlietol 13. oktobra 1930 pohanany
jednym motorom BMW VII s vykonom 725 koni (541 kW).



Pretoze vykony s jednym motorom nesplnili ocakavania, bola vo vel’kom vyrabana verzia
Ju 52 / 3m pohanana tromi motormi. Tento typ sa vyrabal asi v 20- tich variantach, ktoré sa
1isili iba pouZzitymi motormi. Celkovo bolo v Nemecku postavenych 4836 kusov z toho
2804 pre potreby Luftwaffe. DalSie stroje vznikli i vo Francii pod oznadenim AAC.1
Toucan, kde ich vyroba pokracovala i po vojne.

Pred II. sv. vojnou pouzivalo Ju 52 viacero leteckych spolo¢nosti. Pocas II. sv. vojny
pouzivalo Ju 52 / 3m Nemecka LuftWafte ako transportné lietadlo. Lietadld boli nasadené

na vSetkych bojovych operacidch nemeckych vysadkovych jednotiek. Zucastnili sa i
pokusu vytvorit’ letecky most, ktory mal zdsobovat’ obkl'a€enu 6. arméadu pri Stalingrade,
kde ich bolo znic¢enych 500 kusov.

Po II. sv. vojne lietali Ju 52 az do poloviny 50. rokov vo vnutroStatnych linkéach aj v
Ceskoslovensku a pit’ strojov pre potreby civilného letectva prerobila firma Letov.

Junkers Ju 52 bol trojmotorovy samonosny dolnoplosnik pre tri az $tvor ¢lennu posadku a
19 cestujtcich. Kovova kostra kridla, pevnych pohyblivych ¢asti chvosta a trupu, bola
potiahnuté typickym vlnitym plechom z duralu i krycie plechy motorov boli z duralu.
Hviezdicové motory umiestnené v gondolach a v prednej Casti trupu pohanali dvojlistov
vrtul'u z kovu, bez moznosti menit’ uhol ndbehu. Podvozok bol pevny.

Technické hodnoty lietadla Ju 52 / 3m

posadka : 3 vzletova hmotnost’ : 9200 kg
cestujucich : 18 motor : 3x BMW 132 T's 533 kW
rozpitie : 29,25 m max. rychlost’ : 265 km za hodinu
dizka : 18,9 m dostup : 5490 m
vyska : 4,5 m dolet : 870 km

nosna plocha : 110,5 m? stupanie : 3050 m za 17 minat



hmotnost’ lietadla : 6510 kg vyzbroj : 1x gulomet MG131 raze 13mm
2x MG15 raze 7,92 mm

Junkers Ju 86
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Bolo to nemecky bombardovaci a dopravny stroj, ktorého prototyp Ju 86 po prvykrat
vzlietol 4. novembra 1934 s pohonom motorov SAM 22 s vykonom 500 koni. Civilna verzia
Ju 86B mohla prepravovat’ 10 cestujicich a dva kusy boli dodané §vajciarskemu Swissairu a
desat’ Lufthansa. Bombardér bol vyzbrojeny tromi gulometmi MG15 a mohol niest’ 1000 kg
bomb. Prva verzia Ju 86D — 1 bola pohaiiana dvoma diesel motormi Jumo 205C — 4 s
vykonom 600 koni v roku 1936 a verzia Ju 86E mala hviezdicové motory BMW 132 F.
Niekol’ko lietadiel bolo dodanych do Svédska, Juznej Afriky a Manduzska.

Vo Svédsku sa lietadla osadili motormi Bristol Mercury XIX s vykonom 905 koni a vo
Svédskom letectve zostali az do roku 1956. Z bojovych pozicii boli vytlacené lietadla mi
Heinkel He 111. V januari 1940 Luftwaffe skusala prototyp Ju 86P s va¢§im rozpétim,
pretlakovou kabinou, prepliilovanymi motormi Jumo 207 A1 a dvoj¢lennou posadkou. Tato
verzia mala dostup az do vySky 12 km a tak mala moZnost’ uniknit’ nepriatel'skym
stthatkam. Luftwaffe objednalo 40 kusov tychto bombardérov. Tieto lietadld sltzili na
pozorovanie a bombardovanie Britdnie, ZSSR a nad Severnou Afrikou. V auguste 1942 bol
jeden taky stroj zostreleny vysoko pripravenou verziou Spitfire V nad Egyptom. Ju 86P
sluzili do roku 1943. Bol vyvinuty bombardér Ju 86R este s va¢$im rozpitim kridel, nov§imi
motormi a tento stroj mohol dosahovat’ vysku az 16 km, ale zostal iba vo verzii prototypu.
Celkovo sa ich vyrobilo 840 kusov.

Technocké hodnoty lietadla Ju 86 R

posadka : 2 motor : 2x Junkers Jumo 207B -3V - Vs
rozpdtie : 32 m vykonom 746 kW

dizka : 16,46 m dostup : 13 000 m

vyska : 4,7 m dolet : 1580 km

max. rychlost’ : 420 km za hodinu stupanie : 4,67 m za sekundu



nosna plocha : 82 m? hmotnost’ lietadla : 6700 kg
vzletova hmotnost’ : 11 530 kg

Junkers Ju 88

Bol to nemecky viactucelovy vojensky stroj, ktory sluzil od zaciatku az do konca II. sv.
vojny. Vznikol z viacerych variant a povodne bol navrhnuty ako strmhlavy bombardér bez
obrannej vyzbroje, to si vSak nikto nedovolil vyslat’ bombardér bez vyzbroje. Bol to
celokovovy, obratny strednoplos$nik, ktory sa rychlostou vyrovnal vSetkym vtedajsSim
stihaCkam a mohol si dovolit’ 1 akrobatickée kusky.

Bundesarchiv, Bild 1011-358-2003-05
Foto: Roder | 1942 Sommer

Prototyp Ju 88V — 1 vzlietol po prvykrat 21. decembra 1936 a dosiahol rychlost’ 580 km za
hodinu, ale pri plnom zat'azeni dosiahol rychlost’ iba 450 km za hodinu. Potom vznikla
verzia A— 1, ktora bola pomalSia, ale s vi¢Sou nosnost'ou. Nasledovala verzia A —4s
dlh§imi kridlami, ktoré zvysili nosnost’ a viac obrannych zbrani. Vznikla i verzia Ju 88S,
ktora sa objavila na zaciatku roka 1944 s motormi BMW 801 a troj¢lennou posadkou a
dosahoval rychlost’ 615 km za hodinu. Ako prieskumné lietadlo sluZila verzia D z roku
1940, vybavend az troma kamerami a pridavnymi nadrzami. V roku 1944 ich vo vyrobe
nahradila verzia T s hviezdicovymi motormi. Varianta C bol tazky stiha¢, verzia R mala
hviezdicové motory. Verzia G sltzila va¢sinou ako no¢ny stiha¢ a mal zosilnené chvostové
plochy, vylepSent pancierovu ochranu, motory BMW 801 so $tyrmi kanénmi raze 20 mm.
Lietadla mal 1 radary FuG 220 SN — 2 a do vyroby prisli na konci roka 1943. Jeden stroj
vSak omylom pristal na letisku RAF a Angli¢anom sa tak dostalo zariadenie Flennsburg,
ktoré bolo navedené na ich vystrazné radary Monica a tie boli vd’aka tomu odmontované.
Verzia G — 6, ktora sa objavila v polovine roka 1944 dostala opét’ motory Jumo 213A—-1a
sikmo striel'ajuce kanony. Varianta H s predizenym trupom mala sluzit’ ako prieskumna.
Poslednou verziou bola verzia P, vybavena protitankovym kandnom. SktSala sa i vyzbroj s
plamenometmi a raketami. Celkovo bolo vyrobenych okolo 15 000 kusov a no¢né stihace Ju
88 znicili viac spojeneckych no¢nych bombardérov, nez vsetky ostatné stihacky dohromady.



Ako d’alSie vyvojové typy vznikli Ju 188 a Ju 388.

Technické hodnoty lietadla Ju 88A — 4

posadka : 4 motory : 2x 12 valec radovy Junkers Jumo
rozpétie : 18 m 211J s vykonom 1340 koni
dizka: 14,4 m max. rychlost’ : 433 km za hodinu
vyska : 4,85 m dostup : 8200 m
nosna plocha : 47,8 m? dolet : 1790 km
hmotnost’ lietadla : 8000 kg vyzbroj : 7x gulomet raze 7,92 mm
vzletova hmotnost : 14000 kg 300 kg bomb

Curtiss P — 36 Hawk

Bol to americky stiha¢ z konca 30. rokov. Patril k prvym stihacim lietadlam nove;j
generacie.
Jednoplos$nik s
ocel'ovou
konstrukciou,
zatahovacim
podvozkom a
vykonnym
motorom. Lietadlo
je znamejSsie ako
predchodca Curtiss
P — 40 Warhawk zo
zacCiatku II. sv.
vojny,kedy uz
nepatrili ku Spicke.

V bojoch ho pouzivali Franciizi, Finsko, V. Britania a Cina. Lietadlo Curtiss P — 36 bolo s
konStruované na zéklade stitaze v roku 1935. Celokovovy stroj bol pohanany motorom R —
1670 s vykonom 850 koni, ktory sa vSak ukazal ako slaby. Rovnako nedostato¢na bola i
vyzbroj, ktora sa skladala z jedného gul'ometa raze 12,7 mm a jedného gulometa raze 7,62
mm. Armada si ho objednala v roku 1937 a k bojovym Utvarom prichddzal pocas roka 1938.
Po ¢ase bol do lietadla montovany motor Pratt — Whitney R — 1830 — S1C3 — G s vykonom
1050 koni a bola posilnena 1 vyzbroj. V roku 1938 boli lietadla dodané aj Francuzsku, kde
sa po vpade nemeckych vojsk stali prekvapivo zdatnym superom nemeckych lietadiel. Po
pade Francie boli ukoristené stroje odoslané do Finska, kde bojovali proti lietadldm Cervene;j
armady. Niektoré stroje nakupila i V. Britania a pouzivali ich v Indii a v severnej Afrike pod
nazvom Mohawk. Celkovo sa ich vyrobilo 900 kusov.

Technické hodnoty lietadla P — 36A

posadka : 1 max. rychlost’ : 518 km za hodinu
rozpdtie : 11,3 m dostup : 9857 m
dlzka : 8,86 m stupanie : 13 m za sekundu

vyska: 2,9 m dolet : 1046 km



nosna plocha : 21 m? motor : 1x dvojhviezdicovy vzduchom
hmotnost’ lietadla : 2116 kg chladeny Pratt — Whitney
vzletova hmotnost : 2661 kg R —1830-S1C3 -G s 1050 hp
vyzbroj : 4x gulomet raZze 7,7 mm
2x gulomet raze 12,7 mm

Curtiss P — 40 Warhawk

Bol to najrozsirenejsi stiha¢ pocas II. sv. vojny. Americké lietadlo P — 40 (Hawk 81) bol
priamym nastupcom lietadla Curtiss P — 36 Hawk, z ktorého konstrukéne vychadzal.
Jednalo sa o rovnaku konstrukciu vybaveny novym motorom dvandst'valcom Allison V —
1710 — 33. Prvy let bol uskuto¢neny 14. oktobra 1938. Tato modifikéacia vyrazne zmenila
siluetu i letové vlastnosti lietadla.

Jeho konstrukcia
bola uz pomerne
zastarald, ale pretoze
bol v roku 1939 k e ..
dispozicii, ziskala ‘
firma Curtiss od
arméadneho letectva
objednavku na
sériovu vyrobu.
Lietadla si objednala -
1 Francia, ale skor
ako dorazili do
Euro6py, Francuzsko &
kapitulovalo, preto si
ich vzala V. Britania,

ktora ich zaradila do vyzbroje pod nazvom Tomahawk 1. IA a ITA. Lietadla bojovali hlavne
na menej naroénych bojiskach v severnej Afrike, kde odviedli mnoho uZito¢nych prac.
Americka armada pouZzivala tieto stroje na protivzdu$ni obranu Havajskych ostrovov proti
Japoncom. Celkovo bolo postavenych asi 1700 kusov lietadiel.

Firma Curtiss sa snaZila svoje lietadla priebezne modernizovat,, ale stale zaostdvala za
vykonmi svojich superov. V méji 1941 boli zahdjené dodavky verzie P — 40D, ¢o bol
prepracovany P — 40 s vykonnej$im motorom Allison V — 1710 — 39. Stroj dostal i silnejsiu
vyzbroj, pasivnu ochranu a taktiez bol acrodynamicky upraveny. Varianta P — 40E bola
uspesnou sériou, ktorych sa vyrobilo 2320 kusov.

Curtiss P — 40K vznikol v roku 1942 na zaklade P — 40E s nahradou motora Allison V-
1710 — 39 za Allison V — 1710 — 73. Silnej$i motor vyvolaval smerovi nestabilitu pri Starte.
RieSenim bolo zvicsenie kylovej plochy s kratkym prechodom do trupu. Takto upraveny
bolo prvych 800 vyrobenych P — 40K a P — 40K — 5. U d’alsich 500 strojov série K — 10 a K
— 15 bol tento problém vyrieseny rovnako ako u P — 40E s Merlinom, predizenim zadnej
Casti trupu a posunutim zvislej plochy o 508 cm. Vznikli verzie P — 40D az P — 40N s
nazvom Warhawk alebo Kittyhawk v Anglicku. Najrychlejsia zo vSetkych sérii bola prva
séria P — 40N, ktoré dosahovali rychlost’ viac ako 600 km za hodinu. Tieto stroje boli stale
CastejSie nasadzované ako stihaci bombardér s vyzbrojou Siestich gul'ometov raze 12,7 mm.



Najvykonnejsia verzia bola AP — 40Q, ale ta uz nebola zavedena do sériovej vyroby, a tak
zostali iba tri prototypy, lebo USAAF uz pouzivala lietadla Lockheed P — 38 Lighting,
Republic P — 47 Thumderbolt a North American P — 51 Mustang, ktoré boli dostato¢ne silné.
Dobrovol'nici znami pod nazvom jednotky Flaing Tigers bojovali v Cine proti Japoncom.

Technické hodnoty lietadla P — 40E

Rozpitie : 11,38 m vzletova hmotnost’ : 3755 kg
dizka:9,5m max. rychlost’ : 539 km za hodinu
vyska: 3,22 m dostup : 8839 m
nosnd plocha : 21,92 m? stupanie : 640 m za minttu
hmotnost’ lietadla : 2880 kg dolet : 1126 km
vyzbroj : 6x gul'omet M2 Browning motor : 1x Allison V—-1710-39 s
raze 12,7 mm 1686 nabojov vykonom 1150 koni

tri bomby po 227 kg
Heinkel He 111

Bol to nemecky stredny bombardér v prvych rokoch II. sv. vojny, hlavne v bitke o V.
Britaniu. Lietadlo vyvijané na zaciatku 30. rokov ako rychly dopravny stroj pre Lufthansu,
ale uz od zaciatku sa podobal skor na vojenské. Prototyp He 111 V4 bol verejnosti
predstaveny v roku 1936 ako dopravné lietadlo. V roku 1937 tieto lietadla v sluzbach
Lufthans podnikali tajné prieskumné lety na Britaniu, Franciu a ZSSS. Od konca toku 1935
Heinkel pracoval na predsériovej verzii He 111 A — 0. Slo o dolnoplo$nik s cigarovym
tvarom trupu a presklenym ¢elom, eliptickymi kridlami a dvoma radovymi motormi BMW
V 1 s vykonom 447 kW, maximdlnou rychlost'ou iba 310 km za hodinu a tak LuftWaffe
tieto lietadld do sluZby nezaradila a na konci roka 1936 ich bolo $est kusov dodanych Cine.

Prvou verziou v sluzbach Luftwaffe bola B — 1 z roku 1937 so silnej§imi motormi DB600 s
vykonom 647 kW a s vyzbrojou troch gulometov a verzia B — 2 s motormi DB 600 CG s

vykonom 699 kW a boli skiisané v Spanielsku, kde letové vlastnosti prekonali ostatné
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boﬁibardéry a rychlost'ou sa vyrovnali -V§etk}’/m sovietskym stithackam protivnika.

Pocas invazie do Pol’'ska bolo vo vyzbroji Luftwaffe asi 800 bombardérov He 111, ale uz v
roku 1941 ich bolo k bombardovaniu uréenych iba 200 kusov a od roku 1943 sa pouzivali
uz iba ako transportné, cviéné a prieskumné alebo na iné $pecidlne ucely. Celkovo sa ich



vyrobilo okolo 6500 kusov. Vedticimi konstruktérmi boli bratia Giinter. Prvy let absolvoval
24. februéra 1935.

Zaciatkom 30. rokov sa Ernt Heinkel rozhodol postavit’ najrychlejSie dopravné lietadlo na
svete, o vyvolalo skeptické nazory v nemeckom leteckom priemysle. Heinkel zveril vyvoj
bratom Siegfriedovi a Walterovi Giinterovcom, ktori boli vo firme iba novacikovia. V juli
1933 navstivil kancelariu Albert Kesselring, vtedajsi veduci kancelarie Luftwaffe. Snazil sa
presvedcit’ Heinkela, aby presunul svoju tovaren z Wardemiinde do Rostoku a tam zaviest’
sériovu vyrobu He 111, v ktorom by pomahalo 3000 zamestnancov. Heinkelov navrh bol
reakciou na nové americké stroje, ktoré sa zacali na trhu objavovat’ a §lo hlavne o stroje
Lockheed 12, Boeing 247 a Douglas DC — 2.

Prvy novy jednomotorovy Heinkel He 70 Blitz ziSiel z linky v roku 1932 a okamZite
zlomil niekol’ko rekordov. Pri Styroch pasazieroch na palube dosahoval rychlost’ 380 km za
hodinu, pri¢om ho pohanal motor BMW VI s vykonom 447 kW. Luftwaffe toto lietadlo
zaujalo, lebo hl'adala stroj, ktory by mohli pouzit’ ako bombardér i ako dopravné lietadlo.
Heinkel He 111 bolo dvojmotorové, ked” Dornier Do 17 nahradil He 70, potreboval
dvojmotorovy stroj, aby mohol konkurovat’ protivnikom. Na navrhu stroja stravil 200 000
hodin. Trup bol prediZzeny z 11,7 na 17,4 m a rozpitie zo 14,6 na 22,6 m. Stroje boli
pohéanané motormi DB 600, ale pretoZe tieto motory boli poZivané v strojoch BF 109 a BF
110, d’alSie verzie od E dostali motory Jomo 210 a Jumo 211. Verzia F mala upravené
kridla, ktoré sa I'ahSie vyrabalo. Vel'kymi Gipravami presla verzia P, ktord mala nové motory
Daimler — Benz DB 601, tplne novy typ zasklenej aecrodynamickej kabiny. Vd’aka tymto
upravam dosiahol stroj vo vyske 5000 m rychlost’ 475 km za hodinu a jeho cestovna
rychlost’ stiipla na 370 km za hodinu. Pre problémy s motormi Daimler — Benz, zacali znova
pracovat’ z motormi Jumo 211. Tato verzia bola vyrabana od roka 1940 do 1944. He 111H
mohol niest’ v pod trupom jednu strelu V — 1. V vznikla 1 verzia He 111Z, ktora sa skladala z
dvoch He 111 a v mieste spojenia mala eSte jeden motor. Pouzival sa na tahanie tazkych
klzakov Messerschmitt Me 321 alebo Gotha Go 242.

Od roka 1942 zacali byt He 111 uz zastaralé, ale vzh'adom k nedostatku inych tazkych
bombardérov boli nateni vyrabat’ tieto bombardéry do roku 1944.

Prvy prototyp bol pilotovany Gerhardom Nitschkem, ktorému bolo prikdzané nepristavat’

na firemnom letisku v Rostoku Marienhe, lebo draha je prili§ kratka. Miesto toho mal
pristat’ v Rechlinu, ale pilot rozkaz ignoroval a pristal v Rostoku. Pilot konStatoval, Ze tento
stroj je dobry pri manévrovani 1 v malej rychlosti a tak nehrozilo riziko, Ze by preletel
pristdvaciu drahu. Pochvaloval si taktiez na dost’ vysoku rychlost’ a dobré letové vlastnosti,
stabilitu behom letu, postupného klesania, a pri letu s jednym motorom, pri¢om lietadlo
netrpelo ndklonom dopredu pri vysunuti podvozku. Ale pocas druhého testovacieho letu
odhalil, Ze stroj trpi pozdiznou nestabilitou pri stpani a v letu pri plnej rychlosti, a Ze
kridelka nemajti pozadovany ucinok. Koncom roka 1935 boli vyrobené prototypy V2 a V4,
pod civilnym oznac¢enim D — ALIX a D — ALES. D — ALES sa stal prvym prototypom
verzie He 111A— 1. Dia 10. januara 1936 bol uznany ako najrychlejsie lietadlo na svete,
jeho rychlost’ bola 402 km za hodinu. To ale nebola pravda, lebo lietadlo Maschi M.C.72,
dosiahlo takuto rychlost’ uz v roku 1934. He 111 by bol letel rychlejsie, keby mal
nainStalované silnejSie motory, ale nemecky priemysel nedisponoval v tej dobe motormi
viacsich vykonov ako 447 kW a tak musel Heinkel pouZivat’ motory BMW VL.

Pre uspokojenie poziadaviek na He 111 bola postavena tovarent Oranieburgu. Stavba zacala
4.5.1936 a presne o rok neskorsie vysli z vyrobnej linky prvé He 111. Tovaren sa na navrh



RLM volala podl'a neho Ernst Heinkel GmbH a bola vlastnend Statom. Z tejto tovarne vyslo
z vyrobnych liniek v prvom roku 452 kusov He 111 a 69 kusov Junkers Ju 88. Do oktobra
1938 firma vyrobila pre Luftwafte 808 strojov He 111 a do konca roka ich bolo postavenych
eSte 452 kusov, teda celkovo 1260 kusov. Heinkel He 111 bol jeden z najpocetneSich
bombardérov vyrobenych v Nemecku pred a pocas II. sv. vojny.

Technické hodnoty lietadla He 111 H -6

Posadka : 5 vzletova hmotnost’ : 12 030 kg
rozpdtie : 22,6 m motory : 2x dvanast'valec radovy Jumo 211
dizka : 16,6 m F — 1 s vykonom 986kW
vyska : 4,2 m max. rychlost’ : 400 km za hodinu
nosna plocha : 87,6 m? dostup : 8390 m
hmotnost’ lietadla : 7720 kg stupanie : 5185 m za 20 minut
vyzbroj : 7x gulomet MG15 dolet : 2800 km

raze 7,92 mm, 1x kanéon MG FF raze 20 mm

Dornier Do 17

Lietadlo prezyvané ako ,,tuzka* bol nemecky bombardovaci a prieskumny stroj, ktory
pocas bleskovej vojny tvoril zdklad bombardovacieho letectva Luftwaffe. Lietadlo vyrabal
Dornier Flugzeugwerke. Pévodne bol navrhnuty ako dopravny a postovy stroj, ale
Lufthansa ho odmietla s tym, Ze ma prili$ Stihly trup, ktory sa nehodi pre prepravu
cestujucich. O lietadlo vSak prejavilo zdujem vojenskée letectvo, a tak vznikol upraveny
prototyp Do 17 V- 4. Slo o dvojmotorovy hornoplosnik. Od roka 1936 sa zagali vyrabat’
sériovo typy Do 17E — 1 (bombardovacia verzia) a Do 17F — 1 (prieskumna verzia).
Prototypy boli pohanané vybornymi motormi DB 600, ale tych bol nedostatok, a tak ich
nahradili motormi BMW VI. Radové motory sa za¢ali montovat’ do stihaciek Bf 109, ¢im
vznikol nedostatok tychto motorov, a tak verzia Do 17M —1 a P — 1 dostala hviezdicové
motory Bramo 323A — 1 s vykonom 662 kW. Do prieskumnej verzie P — 1 boli montované
slabsie BMW 132N s vykonom 636 kW, ale boli Gspornejsie.

Verzia Do 17K dodavala sa do Juhoslavie a boli osadené Strnast’'valcovymi motormi
Gnome — Rhone 14N. Zaciatkom roka 1939 dostala sa k Luftwafte verzia Do 17Z. Slo o
tazky stroj s presklenou prednou cast'ou a va¢Sou kabinou, do ktorej sa vosla Stvorclenna
posadka.



Spociatku boli vybavené motormi Bramo, ale varianty Z — 2 mali uz vykonnejSie motory
Bramo 323P. Celkovo bolo vyrobenych viac ako 500 kusov verzie Z. Vykony lietadiel
neboli nijako zvlastne, ale 1 tak sa stalo lietadlo vel'mi u¢inné a spol'ahlivé. Robustna
konstrukcia vydrzala i tazké poSkodenie a v strmhlavom lete dokazal uniknt’ i Hurricanu,
ale nad Anglickom sa zacali rychlo opotrebovavat, a tak boli presunuté na tzemie ZSSR,
kde sluzili do roku 1942. Behom roka 1940 vznikol prototyp pre no¢ny boj Do 17Z — 6 so
zakrytym ¢elom s vyzbrojou so Styrmi gul'ometmi raze 7.92 mm a dvoma kanénmi MGFF
raze 20 mm. Behom roka 1942 sa zacali nahraddzat’ inymi strojmi ako Junkers Ju 88. Prvy let
bol vykonany 23. novembra 1934 a v roku 1947 v septembri boli vyradené.

Technické hodnoty lietadla Do 17Z — 2

posadka : 4 vzletovd hmotnost’ : 8850 kg
rozpitie : 18 m motor : 2x devit'valcovy BMW Bramo
dizka : 15,8 m 323P Fafnir s vykonom 750kW
vyska : 4,55 m max. rychlost’: 425 km za hodinu
nosna plocha : 55 m? dostup : 8200 m
hmotnost’ lietadla : 5209 kg dolet : 1160 km
vyzbroj : 6x gulomet MG15 raze 7,92 mm a 20mm kanén MGFF
1000 kg bomb

Heinkel He 112

Bola to nemecka stihacka z prvej poloviny 30. rokov, ktora stt’azila o vladnu zdkazku na
nové stihacie lietadlo s uzavretou kabinou a zat'ahovacim podvozkom. Vitaznym strojom



bol Messerschmitt Bf 109 a v Luftwaffe sa nedockala véc¢sieho rozsirenia, ale bola vyvazana
do Mad’arska, quunska, Japonska a Rakuska.
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Pocet vyrobenych lietadiel neprekrocil 100 kusov. V roku 1933 vydalo RLM
(Raichslufahrtministerium) poziadavku na novu stihacku, ktora by mala nahradit’ starSie
dvojplosné stihacky Heinkel He 51 a Arado Ar 68. Navrhy zaslali Arado, Focke — WUIT,
Heinkel a Messerschnitt. Prototyp He 112 bol skusany spolu s d’al§imi troma lietadlami v
Travemiinde v oktobri 1935 a splolu s Messerschnittom dostal objednavku na 10 kusov
lietadiel. Prototyp pohanany motorom Rolls — Royce Kestrel V, s vykonom 518 kW bol
trochu upraveny d’alSimi prototypmi, u ktorych sa zmensili kridla a bol operacne skuSany v
1égii Condor v Spanielsku v roku 1936 a bol vystaveny na leteckej vystave v Ziirichu v roku
1937. V Spanielsku na nich lietali civilni piloti a hodnotili ho lepsie ako Messerschnitt Bf
109C.

Navrhovany sériovy H 112A nebol Luftwaffe prijaty, uprednostnili Bf 109, ale prace
pokracovali na prepracovani na He 112B s motorom Jumo 210E, ktory vzlietol v jali 1937.
Uz zac¢iatkom roka 1938 bolo do Japonska dodanych 12 kusov, ale d’alSie boli zabavené
Luftwaffe. Rumunsko pouzilo svoje He 112B v pocte 13 kusov pri operacii Barbarossa. V
novembri 1937 Rakusko testovalo novu stihaku pre svoje letectvo a vysledok sa skon¢il
velkym prekvapenim, ked” skaSobny pilot Hans Schalk oznacil Bf 109 a He 112 za
rovnocenné, ale He 112 je lepSie vyvazené. KonStruktéromi boli bratia Giinter.

Technické hodnoty lietadla He 112B — 2

posadka : 1 vzletovd hmotnost’ : 2248 kg
dizka:9,22 m motor : 1x radovy dvanast'valec Jumo
rozpitie : 9,09 m 210G s vykonom 552 kW
vyska : 3,82 m max. rychlost’ : 510 km za hodinu
nosnd plocha : 17 m? dostup : 9500 m
hmotnost’ lietadla : 1617 kg dolet : 1150 km

vyzbroj : 2x gulomet MG17 raze 7,92 mm
2x kanén MGFF raze 20 mm



Messerschmitt Bf 108

Bolo to jednomotorové Sportové a turistické lietadlo vyvinuté firmou Bauerisch
Flugzeugwerke na zaciatku 30. rokov. Konstrukcia slavneho nemeckého stihacieho lietadla
Messerschmitt Bf 109 bola zaloZend na modernej celokovovej konStrukcii Bf 108. Meno
,» Tajfun® dala stroju nemecka pilotka Elly Beinhornova, ktord ako druha Zena obletela svet.
So strojom Bf 108 obsadila vo februari 1937 druhé miesto v medzinarodnom zavode
International Circuit of the Oases v Egypte.

Prototyp dvojsedadlovej verzie vzlietol v juny 1934 a nasledovali i d’alSie pokusy pre
medzinarodné preteky, na ktorych boli pouzité osemvalcové motory Hirth HM 8U s
vykonom 165 kW a Argus As 17B s vykonom 166 kW. Stvorsedadlova verzia B sa za¢ala
vyrabat’ v roku 1935. Jediny exemplar varianty C — 1 (D — IELE) bol osadeny hviezdicovym
motorom Siemens Sh 14A — 4 s vykonom 118 kW, ktory v roku 1936 previezol film z
Berlinskej olympiady do Svédska. V januari 1941 zagala vyroba vojenskej verzie Bf 108D 1
s motorom As 10C alebo R s nastavitel'nou vrtul'ou Argus. Do Afriky sa dodavali s
protipieskovymi filtrami a §pecidlnym vybavenim varianty B — 2 trop alebo D — 1 trop.

Pocas II. sv. vojny pouzivala Luftwaffe Taifny na rychlu prepravu oséb a ako spojovacie

lietadld. V Anglicku sa pouzivali Styri Bf 108 v sluzbach RAF pod oznacenim Aldon a na
zaciatku to boli najrychlejsie spojovacie lietadld v sluzbach britského letectva, ale ich
velkou nevyhodou bola moznost’ zameny s nepriatel'skym Bf 109.

Vyroba Bf 108 bola v roku 1942 presunutd do Regenzburgu v Bavorsku a v Les Mureaux



pri Parizi. Do konca II. sv. vojny bolo postavenych celkovo 885 kusov Bf 108. Vylepsena
verzia mala oznacenie Me 208, ktora bola vyhotovena iba po jednom prototype. Bol to
celokovovy Stvormiestny Skolsky a spojovaci Me 208V1 a Me 208V2 s motormi Argus As
10C s vykonom 179 kW, z ktorych jeden vojnu preZil a druhy bol zniceny pri naletu. Mal
zatahovaci podvozok.

Po vojne pokracovala vo Franctizsku vyroba Bf 108 pod ozna¢enim Nord 1000 Pingouin
(tu€niak) s vyuzitim konStrukcie a st€iastok, ktoré tam zanechali Nemci. Po vy€erpani
zasoby motorov Argus sa do lietadiel zacali montovat’ franciizske motory Renault 6Q — 11,
Sest'valcovy motor s vykonom 233 koni. Potom zacali vyrabat’ kompletne nové lietadla s
motormi Renault 6Q — 10 s vykonom 230 koni pod ozna¢enim Nord 1002 Pingauin II, ktoré
sa pouzivali vo francuzskej armade. Lietadlo Me 208 V1, poskytol zaklad verzii s motorom
6Q — 10 s vykonom 174 kW Nord Ramier I. a Nord 1102 Ramier II. s motorom Renault 6Q
—11. V rokoch 1946 — 47 vzniklo 200 kusov lietadiel oboch verzii z toho 60 kusov bolo vo
francuzskej armade a namornictve. Koncom 50. rokov prestavala firma jeden N — 1101 na
pohon turbovrtul'ového motora Turboméca Astazou s vykonom 348 kW ako skiiSobny stroj
pre N — 1110. Po skonéeni II. sv. vojny pouzivalo Ceskoslovenské letectvo Messerschmitt
Bf 108 pod oznac¢enim K — 70. Celkovo sa ich vyrobilo 1170 kusov.

Technické hodnoty lietadla Bf 108 B

posadka : 1 hmotnost’ lietadla : 860 kg
cestujuci : 3 vzletovd hmotnost’ : 1400 kg
rozpétie : 10,5 m max. rychlost’ : 315 km za hodinu
dizka: 8,3 m dostup : 6200 m
vyska:2,3 m dolet : 1000 km
nosna plocha : 16 m? motor : benzinovy Stvortaktny vzduchom
chladeny osemvalec Argus As10 s
vykonom 200 kW

Messerschmitt Bf 109

Bolo to nemecké stihacie lietadlo pouZzivané pred a pocas II. sv. vojny. Od konca 30. rokov
bolo hlavnym typom vo vyzbroji Luftwaffe. Vyvoj zacal v roku 1934, kedy Luftwaffe
poziadal o novy moderny stihaci stroj. Do konkurzu sa prihlasilo niekol’ko firiem, ale do
zéverecnych skiSok sa dostali iba dva prototypy. Jeden bol He 112 od firmy Heinkel a
druhy Bf 109 od firmy Messerschmitt. Oba stroje boli moderné celokovové dolnoplosniky
so zatahovacim podvozkom. Bf 109 si ziskal u Luftwaffe vitazstvo a vybrala ho ako
stihacie lietadlo pre svoje letky. Prvy prototyp Bf 109 V — 1 lietal s britskym motorom Rolls
— Royce Kestrel a bolo zrejmé, Ze vyuziva prvky viacmiestneho stroja Bf 108 Taifun, ktory
bol len pred nedavnom tspechom konstruktéra Willyho Messerschmitta. Prvé tri prototypy
absolvovali skusky v roku 1936 a bola objednand sériova vyroba novej rady Bf 109B s
motorom Jumo 210A s vykonom 610 koni. Motor vtedy pohanal dvojlistovl nastavitelnu
vrtul'u. Vyzbroj tvorili tri gulomety kalibru 7,92 mm.

Prvé z tychto strojov absolvovali krst ohiilom priamo v Spanielskej ob&ianskej vojne, kde
sa po prvykrat stretli s novymi sovietskymi strojmi [ — 16. Nové Messerschmitty sa proti
nim osvedc¢ili, a tak padlo rozhodnutie zvysit’ vyrobu verzie B. Ta sa po inStalécii trojlistove;j
vrtule a dodato¢nom instalovani gulometov do kridel zmenila na verziu C a po inStalécii



silnejSiecho motora v roku 1938 na verziu D. Na obrazku je verzia Bf 109E.

Kvéli posiliiovaniu vyzbroje a novym motorom sa zacalo pracovat’ na novej verzii, ktora
mala byt’ oznacena ako E ,,Emil*“ s motorom Daimler — Benz DB 601. Zmien sa dockal aj
trup, umiestnenie chladi¢a spod motora pod kridla. Prvé sériové stroje boli oznacené ako Bf
109E — 1 a zacali sa vyrabat’ v roku 1939. Jej nasledovnik bola verzia E — 3, ktord mala v
dutom hriadeli motora nainstalovany 20 mm kandn Oerlikon, ale pre zahrievanie hlavne
trpel 1 motor, a tak sa neujala. VacSina Bf 109E — 3 bola vyzbrojena dvomi gulometmi
MG17 kalibru 7,92 mm a dvomi kanonmi MGFF kalibru 20 mm v kridlach.

V priebehu bitky o Britaniu sa objavila verzia Bf 109E — 4 s hranatejSou kabinou a ¢elnym
pancierovym sklom. Verzia E — 4/B bola uz stihaci bombardér, ktory na zavesniku ETC 500
pod trupom mohol niest’ 500 kg tazkti bombu. Pre pouZitie v severnej Afrike sa pouzivala

verzia E — 4/ Trop.
Technické hodnoty lietadla Bf 109E-3

posadka : 1 vzletovd hmotnost’ : 2505 kg
dizka : 8,64 m motor : 1x Daimler — Benz DB 601A -1
rozpdtie : 9,87 m s vykonom 1100 koni
vyska : 2,6 m max. rychlost’ : 570 km za hodinu
nosna plocha : 16,2 m? dostup : 11 000 m
hmotnost’ lietadla : 2010 kg dolet : 800 km

vyzbroj : 2x gulomet MG17 kalibru 7,92 mm
2x kan6én MGFF kalibru 20 mm



Konstruk¢éné kanceléria zacala pracovat’ na zabudovani nového motora DB 601E s
vykonom 1350 koni. Zmeny boli i v kapotdzi motora, boli zmensené chladice na kridlach.
Kridla dostali nové oblé zakoncenie, ¢im sa zvysila nosna plocha a odstranili sa vzpery
vodorovnych chvostovych ploch. Spevnena bola i zadna Cast’ trupu. Nova verzia dostala
pomenovanie Bf 109F (Fridrich) a ked’ boli na jar 1941 nasadené boli pre RAF
neprijemnym prekvapenim. Vo vyzbroji mali dva gul'omety MG17 kalibru 7,92mm a 20
mm kanon. Verzia F sa stala obl'ibenou medzi nemeckymi letcami, kvoli manévrovatel'nosti
a vykonu motora. Pocas napadnutia ZSSR bola polovica stihacich jednotiek Luftwaffe
vystrojena Bf 109F. Celkovo sa ich vyrobilo 2000 kusov.

Technické hodnoty lietadla Bf 109F — 4

posadka : 1 vzletova hmotnost : 2990 kg
dizka : 8,94 m motor : 1x Daimler — Benz DB 601E
rozpétie : 9,97 m s vykonom 1350 koni
vyska : 2,45 m max. rychlost’ : 624 km za hodinu
nosné plocha : 16,1 m? dostup : 11 600 m
hmotnost’ lietadla : 2080 kg dolet : 570 km

vyzbroj : 2x gulomet MG17 kalibru 7,92 mm
Ix kanén MG151/20 kalibru 20 mm

Verzia G (Gustav) bola vybavena motorom DB 605A s vykonom 1470 koni s ozna¢enim
Bf 109G. Lietadla mali zabudované 13 mm gulomety MG131 a mal vécsie kolesa na
podvozku a varianta G — 5 zvac¢senu smerovku. Verzia G sa zacala vyrabat’ od jesene 1942 a
vyznacovala sa silnejSou vyzbrojou a moznost'ou menit’ druh zbrane priamo v pol'nych
podmienkach. Typickou vyzbrojou boli dva kanony 20 mm MG151/20 pod kridlami, 30 mm
kanon MK 108 striel’ajaci cez duty hriadel’ a dva gul'omety MG131 kalibru 13 mm nad
motorom. Rady G bolo vyrobenych priblizne 42 variant. Bola to najrozSirenejsia rada.
NajrychlejSou verziou bola Bf 109K — 4, ktora dosahovala rychlost’ 715 km.

Messerschmitt Bf 110

Bolo to nemecké \ _
dvojmotorové stihacie lietadlo
pouzivané v II. sv. vojne. S
projektom zacal Willy
Messerschmitt na konci roka
1934 v Bayerisch
Flugzeugwerke v Augsburgu.
Stroj, ktory pozadoval
Hermann Gaéring, mal
preniknut’” hlboko do
nepriatel'ského tizemia,

pripadne sprevadzat’ nemecké bombardéry. Vaha paliva predstavovala vazny problém a
nutila konstruktéra pouZzit’ dva motory, pretoze planovany stroj mal dosahovat’ vykony
bliziace sa I'ahkym stihackdam. Bola pozadovana obratnost’, ak mal Gi¢inne odrazit’
nepriatel'ské stihacky. Messerschmitt nemal na zac¢iatku prac na Bf 110 ziadne sktisenosti s



dvojmotorovymi bojovymi lietadlami. Jeho prvé bojové lietadlo bolo Bf 108 a Bf 109. V
tom Case najsilnejsi letecky motor vyrdbal Junkers Jumo 210A s vykonom 610 koni. Uz od
samého zaciatku bolo jasné, Ze dvojica tychto motorov je nedostato¢na. Firma Daimler —
Benz Aktiengesellschoft, ktora v tej dobe vyvijala dvanast'valcovy vodou chladeny invertny
motor DB 600 s predpokladanym vykonom 1000 koni.

Prototyp Bf 110 vzlietol 12. maja 1936. KI'i¢ovym faktorom bolo pouzitie dvoch motorov
Daimler — Benz DB 600. Boli tazkosti s dodanim motorov a tak Bf 110 nemohol byt
testovany pocas Spanielskej obc¢ianskej vojny. Bf 110 bol testovany v roku 1937 na letisku
Rechlin. Ukézalo sa, ze je vel'mi rychly, no nie je az tak obratny ako sa dufalo. Napriek
niektorym nedostatkom bol Bf 110 zaradeny do sluzieb v roku 1939 ako Bf 110C pohanany
dvoma motormi Daimler — Benz DB 601A. V roku 1939 sa rozbehla vyroba a uz na konci
roka ich bolo vyrobenych 500 kusov.

Technické hodnoty lietadla Bf 110C — 4

posadka : 2 vzletovd hmotnost’ : 6700 kg
rozpdtie : 16,3 m motor : 2x Daimler — Benz DB601B
dizka: 12,3 m s vykonom 869 kW
vyska : 3,3 m max. rychlost’ : 600 km
nosna plocha :38,8 m? dostup : 10 500 m
hmotnost’ lietadla : 4500 kg dolet : 3105 km

vyzbroj : 2x 20mm kanén MGFF/M
4x gulomet MG17 kalibru 7,92 mm
Ix gulomet MG15 kalibru 7,92 mm

Willy Messersmitt (26.7.1898 — 15.9.1978)

Narodil sa vo Frankfurte nad Mohanom a bol to nemecky letecky konstruktér a
priemyselnik, muz, ktory vyvinul lietadlo Bf 109 doposial’ najpocetnejsie vyrabané lietadli v
celej historii. Celkovo sa ich vyrobilo asi 35 000 kusov.
Technicky nadany Messerschmitt bol uz od mladosti. Svoje prvé
lietadlo navrhol este ako Student na Vysokej technickej Skole v
Mnichove, ktora absolvoval v 1923. V tomto roku zalozil v
Bambergu letecku tovaren Messerschmitt Flugzeugbau
Gesselschaft. Od roku 1927 pracoval ako hlavny konStruktér vo
firme Bayerische Flugzeugwerke AG v Augsburgu. Na konci 20.
rokov sa stal Willy privrzencom Adolfa Hitlera a jeho
nacistického hnutia a nacizmu zostal verny az do konca vojny.

Uz od zaciatku svojej konstruktérskej kariéry sa venoval vyvoju
a vyrobe mnohych typov bezmotorovych, motorovych a
tryskovych lietadiel. V roku 1926 v jeho konstrukénej kancelarii
vzniklo Stvorsedadlové celokovové dopravné lietadlo M — 18 a 0
dva roky neskorSie M — 20 a v roku 1929 vyvinul dvojmiestny

Sportovy jednomotorovy dolnoplosnik M 23. V roku 1934 navrhol celokovové turistické
jednomotorové lietadlo Bf 108 Taifun, ktorym bol dosiahnuty vyskovy rekord 9075 m v
roku 1939. V rovnakom roku 1934 vznikol na zaklade zékazky Luftwaffe zname lietadlo Bf
109. V roku 1937 sa stal profesorom na mnichovskej vysokej skole. Po Bf 109 nasledovalo



dvojmiestne dvojmotorové viacucelové bojové lietadlo Bf 110 vyrabané od roku 1939, ktoré
dosahovalo rychlost’ az 545 km za hodinu. Ku koncu II. sv. vojny vyvinul bojové lietadlo s
raketovym pohonom Me — 162 B Komet, ktory v roku 1941 ako prvé lietadlo dosiahlo
rychlost’ vyssiu ako 1000 km za hodinu. Nasledovalo bojové lietadlo Me 262 Schwalbe
(lastovicka) s dvoma prudovymi motormi. Od roku 1942 sa vyrabal aj obrovsky vojensky
transportér Me 323 Gigant, ktory bol schopny s pat¢lennou posadkou premiestnit’ 12 tonovy
naklad alebo 120 vojakov, pri rychlosti 218 km za hodinu. Vznikol 1 Special Me 209, ktory
dosahoval rychlost’ 755 km za hodinu, ¢o bol svetovy rekord, ktory trval od roku 1939 az do
roku 1969.

Po skonceni II. sv. vojny zadrzali Willyho Messerschmitta Americania, v roku 1948 bol
odsudeny za kolaboréciu s nacistami. Po dvoch rokoch vézenia bol prepusteny a vratil sa do
vedenia svojej tovarne. Tovaren vyrabala na zaciatku 50. rokov $ijacie stroje, montované
domy a motorové trojkolky. Nejaky &as Zil v Spanielsku, kde bol poradcom vo vlade a
podielal sa na vyvoji lietadiel spolo¢nosti Hispano — Aviacion. Lietadla v Nemecku zacal
znovu vyrabat’ od roku 1955, a o rok neskorSie dodaval v licencii vyrabané cvicné a bojové
lietadla akymi boli Lockheed F — 104 Starfighter. Zomrel v Mnichove 15. 9. 1978.

Fieseler Fi 156 (Storch)

Bol to nemecky jednomotorovy spojovaci a prieskumny stroj, ktory sa vyrabal pred a
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pocas II. sv. vojny. Stal sa slavnym hlavne kvoli kratkemu vzletu a bfistétiu.

Vyvoj zacal v roku 1934 z iniciativy hlavného konstruktéra Rheinholda Mewese, pricom
lietadlo vzniklo 1 na zaklade firmy Fieseler na vyzvu ministerstva letectva na vyvoj nového

spojovacicho lietadla. Prvy prototyp Fi 156 V1 (D — IKVN) vzlietol na jar 1936 a bol
pohanany osemvalcovym motorom Argus As 10C s vykonom 240 koni (180 kW) a lietadlo
dosahovalo rychlost’ 175 km za hodinu. Mohol v8ak letiet’ i rychlostou 50 km za hodinu, a



tak pri miernom vetre dokazal vzlietnut’ uz vo vzdialenosti 45 m a pristat’ na 18 m. Prvy
prototyp nasledoval i druhy Fi 156 V2 s kovovou vrtul'ou a treti prototyp bol uz s plnou
vojenskou vybavou Fi 156 V3. Zaciatkom roka 1937 bol skiiSany d’alSi prototyp Fi 156 V4,
ktory mal lyZovy podvozok a presiel testom v zimnych podmienkach.

Prototyp Fieseler zvitazil v skiiSkach s konkurencnymi typmi Bf 163, Siebel Si 201 a
helikoptérou Focke — Wulf Fw 186. Luftwaffe najskor objednalo 10 kusov Fi 156 A—0 a do
sluzby sa dostali v roku 1937. Varianta Fi 156 C — 1 bola urc¢ena na prepravu vysSich
Statnych dostojnikov. S motorom Argus Sa 10P bola a s pridanou nadrZou paliva sa dolet
prediZil az na 1000 km. Boli vyrobené i varianty do Afriky s protiprachovymi filtrami a s
vybavou nudzového pristatia v pisti. Na jesent 1941 bola zahajena vyroba varianty Fi 156D
so zvacSenym batozinovym priestorom za kabinou pilota a zvi¢Senymi nakladnymi
dverami.

Lietadlo je jednomotorové, dvoj az trojmiestny hornoplosnik zmieSanej konstrukcie s
dvojkolesovym a vel'mi vysokym zadnym podvozkom. Dvojdielne kridlo bolo pred
nabeznou hranou vybavené pevnym slotom a v zadu vel’kymi Strbinovymi vztlakovymi
klapkami, pri ich skldpani sa umerne vychyl'ovali i kridelka. Pri transportu sa dali kridla z
polovice sklopit’ pozdiZ trupu.

V obdobi medzi rokmi 1937 aZ 1945 sa ich vyrobilo 2900 kusov, 1 ked’ sa z hlavnej tovarne
Fieseler stala vyrobna stihaciek Bf 109. Jej ¢ast’ bola presunutad do tovarne Bene§ — Mraz v
Chocni. Ur¢ité mnozstvo tychto lietadiel sa vyrobilo po roku 1942 i vo Francuzsku. Lietadlo
sa pouzivalo v Nemecku, Bulharsku, Francii ( po vojne, Mad’arsku, Rumunsku, Juhoslavii,
Finsku, Taliansku, Slovensku, gpanielsku, Svédsku a Svajéiarsku.

Technické hodnoty lietadla Fi 156

posadka : 2 az 3 vzletovd hmotnost’ : 1320 kg
rozpétie : 14,25 m max. rychlost’ : 175 km za hodinu
dizka: 9,9 m dostup : 4500 m
vyska : 3 m stupanie : 290 m za minttu
nosna plocha : 26 m? dolet : 380 km
hmotnost’ lietadla : 930 kg motor : 1x vzduchom chladeny
vyzbroj : 1x gul'omet MG15 kalibru 7,92 mm Argus As 10 s 240 koni

Macchi MC. 200 Saetta

Bol to taliansky stroj pouzivany pocas II. sv. vojny. Prototyp stroja MM. 336 vzlietol 24.
decembra 1937 vo Varese pilotovany Giuseppe Bureiem a bol hodnoteny vel'mi dobre.
Jedinym nedostatkom bola slabé vyzbroj, ktord pozostavala z dvojice gul'ometov 12,7 mm.
Z pociatku doslo k vdznym havariam, ale konStrukéné upravy priciny odstranili. Povodne
uplne uzatvorena kabina sa kvoli obavam pilotov stala polouzatvorend, ¢o znamenalo
zniZenie rychlosti lietadla. Taliansko malo na zaciatku II. sv. vojny plnohodnotny stroj,
ktorého obratnost'ou sa mohol prirovnat’ iba Spitfire.

Problémom bol vSak slaby motor, a tak lietadla MC. 200 prechadzalo postupne do role
stihacieho bombardéra.

Celkovo sa ich vyrobilo 1153 kusov. Zaradené do armady boli v roku 1939 a v roku 1947
boli vyradené z vojenskych jednotiek. Lietadla MC. 200 sa zucastnili bojov hlavne v
severnej Afrike, na Balkane a pri vpade talianskych vojsk do ZSSR. Hlavnym



kons$truktérom bol Mario Catoldi.

Technické hodnoty lietadla MC. 200

posadka : 1 vzletovd hmotnost’ : 2200 kg
rozpdtie : 10,6 m max. rychlost’ : 510 km za hodinu
dizka : 8,4 m dostup : 10 600 m
vyska : 3,5 m dolet : 570 km
nosné plocha : 16,8 m? vyzbroj : 2x gulomet Breda-
SAFAT
hmotnost’ lietadla : 1770 kg motor : 1x Fiat A—47 RC —38s
vykonom 640 kW
Fiat G. 50

Bolo to talianske stihacie lietadle z poloviny 30. rokov. Tento neelegantny stroj, s
nevyraznymi vykonmi bol vyznamny pre talianske letectvo, lebo bol prvym celokovovym
jednoplosnikom so zat’ahovacim podvozkom. Prototyu Fiat G. 50 vzlietol po prvykrat 2.
februara 1937, a vzbudil celkom slu$nt pozornost’. I napriek nedostatkom bola objednana
séria 45 kusov. Zaciatkom roka 1939 sa 12 kusov malo skiSobne zucastnit’ bojov v
Spanielskej ob¢ianskej vojne. Lietadla sa bojov aj ziéastnili, ale bez va¢sich uspechov.
Najznamej$im pilotom na Fiat G.50 bol major Mario Bonzano, velitel’ XXIII skuSobne;j
stihacej letky. Stroj mal maly dolet a slabu vyzbroj a zatvorent kabinu. Talianski piloti ale
presadzovali kabinu otvorent. Preto bol Fiat G.50 modernizovany a vznikol typ Fiat
G.50Bis. Patril sice k tomu lepSiemu, Co talianske letectvo malo, ale bojova hodnota nebola
nijako velka. Celkovo sa vyrobilo 677 kusov jednomiestnych stihac¢iek a 100 kusov
dvojmiestnych vo verzii G.50B. Hlavnym konstruktérom bol Giuseppe Gabrielli. Nasadenie
stihaCiek G.50 bolo pouzité v severnej Afrike a vo Finsku v boji proti ZSSR.

Finski letci si ich vel'mi neobl'tibili pre ich citlivost’ na chladné pocasie.



Technické hodnoty lietadla G.50

posadka : 1 vzletovd hmotnost’ : 3340 kg
rozpitie : 12,38 m max. rychlost’ : 423 km za hodinu
dizka : 8,29 m dolet : 1000 km
vyska : 2,96 m motor : Strnast’valcovy dvojhviezdicovy
nosna plocha : 21 m? Fiat A.74 RC — 38
hmotnost’ lietadla : 2318 kg vyzbroj : 2x gulomet Breda — Safat

kalibru 12,7 mm

Fiat CR.32 (Freccia)

Bolo to talianske
dvojplosné stihacie
lietadlo. CR.32 bolo
hlavnym lietadlom
medzi stihaémi
talianskeho
kralovského
letectva pocas
Spanielske;j
obcianskej vojny.
Bol jednoznacne
najrozsirenej$im
talianskym typom
lietala na samom

zaciatku II. sv. vojny a dockal sa obmedzeného nasadenia pri no¢nych operaciach v Grécku



a v Lybii este v roku 1942. Celkovo ich bolo vyrobenych 1212 kusov vo vsetkych verziach.
V roku 1939 bolo 16 kusov CR.32 zakapenych Cinou a nasadené v zagiatkoch bojov proti
Japonsku. Do padu hlavného ¢inskeho mesta v roku 1937, v§ak uZ boli vSetky znicené.
Hlavnym konStruktérom bol Celestino Rosatelli. Prvy let bol 28. aprila 1933. Zaradené do
vyzbroje letectva v Taliansku boli v roku 1934. Lietadla sa vyrabali vo verziach: CR.32,
CR.32 bis od roku 1935, a mal va¢siu hmotnost’, bol pomalsi a mal pridané dva gul'omety.
CR.32 ter sa vyrabal od roku 1937, CR.32 quater, ktory sa zacal vyrabat’ v roku 1936.

Technické hodnoty lietadla CR.32

posadka : 1 vzletova hmotnost’ : 1975 kg
dizka : 7,47 m motor : 1x Fiat A30RA — bis V12
rozpétie : 9,5 m s vykonom 447 KW (600koni)
vySka : 2,36 m max. rychlost’ : 360 km za hodinu
nosna plocha : 22,1 m? dolet : 781 km
hmotnost’ lietadla : 1455 kg dostup : 8800 m

vyzbroj : 2x gulomet Breda — safat kalibru 7,7 alebo 12,7 mm
bomby do 100 kg

Fiat CR.42

Bolo to talianske stihacie lietadlo pouzivané i pocas II. sv. vojny. Spolo¢ne so sovietskym

Fiat CR.42 vznikol v druhej polovine 30. rokov. I napriek tomu, Ze dochadzalo uz k
projektom jednoplosnych strojov, firma Fiat naviazala na Gspesny CR.32. Vykazoval
vykony iba o nieco niZsie ako najuspesnejSie modely konkurentov. Celkovo bolo
vyrobenych 1780 kusov.



Z bojového pouzivania bol vyradeny v roku 1945. Hlavnym konstruktérom bol Celestino
Rosatelli. Lietadlo sa pouZivalo i v Belgicku, Mad’arsku a Svédsku. Po vypuknuti IL. sv.
vojny slizili 1 vo Francuzsku. HorsSia situacia bola, ked’ boli nasadené proti anglickym
lietadlam, a tak boli stiahnuté zo zapadnej Eurépy do Stredomoria, kde sa proti anglickym
Gladiadtorom uplatnili lepSie. V Lybii zaznamenali dokonca 151 vitazstiev oproti 41
bojovym stratdm. Lietadld CR.42 si viedli celkom dobre 1 proti gréckemu letectvu a
presadili sa 1 proti star§Sim anglickym lietadlam v Afrike a na Malte. Koncom vojny ich
pouzivali 1 Luftwaffe ako no¢né, svetlometmi vybavené 'ahké bojové stroje.

Technické hodnoty lietadla CR.42

rozpétie : 9,7 m vzletova hmotnost’ : 2270 kg
dizka : 8,26 m max. rychlost : 450 kg
vyska : 3,06 m dostup : 10 150 m
nosna plocha : 22,4 m? dolet : 770 km
hmotnost’ lietadla : 1782 kg motor : hviezdicovy Sestnést'valec
vyzbroj : 2x gulomet kalibru 12,7 mm Fiat A— 74 Rc — 38 s 627kW
bomby do 200 kg

Reggiane Re 2000 Falco

Bolo to talianske stihacie lietadlo, ktor¢ patrilo k vydarenym typom talianskych lietadiel,
ale vel'kého rozsirenia na domacom trhu sa nedockali.



Lietadlo Re.2000 bolo inspirované americkym Seversky P — 35. V priebehu roka 1938
vyhlésilo talianske ministerstvo letectva program, ktory poZzadoval modernizaciu
talianskeho vojenského letectva novymi typmi lietadiel. Prvy prototyp Re.2000 vzlietol 24.
maja 1939. Druhy prototyp bol dokonceny a zalietavany v novembri 1939 s inym vstupom
vzduchu do karburatora, prepracovanym vyfukovym potrubim a bol pridany aerodynamicky
kuzel na strede vrtule. I ked’ tovaren rychlo reagovala na vyhrady ohl'adne palivovych
nadrzi a prepracovala palivovu sustavu, typ objednany nebol, ale uvolnil sa jeho vyvoz. Ako
prvé malo zaujem Angliko pre svoju RAF, ovSem z dovodu nemeckého tlaku z obchodu ni¢
nebolo. Uskutoénil sa export do Svédska, kde sa poslalo 60 kusov a do Mad’arska, kde sa
poslalo 70 kusov. Do lietadiel ur€enych do Mad’arska sa montovali dvojhviezdicové motory
Manfred Weiss WM K — 14 s vykonom 735 kW a gul'ometna vyzbroj Gebauer kalibru 12,7
mm. Takto modifikované stroje niesli oznatenie MAVAG Hé¢jja. Do strojov uréenych do
Svédska boli montované motory Piaggio P — XI bis RC — 40 s vykonom o 15 kW vyssim.
Dodavky do Skandinavie prebiehali od aprila 1941 do juna 1942. Celkovo bolo vyrobenych
349 kusov a hlavnym konstruktérom bol Roberto Conghi. Lietadlo vyrabala firma Officine
Mechaniche Itaiane — Reggiane.

Technické hodnoty lietadla Re.2000
posadka : 1 vzletova hmotnost : 2540 kg

rozpitie : 11 m max. rychlost’ : 530 km za hodinu
dlzka : 7,99 m dostup : 11 200 m



vyska: 3,2 m dolet : 840 km

nosna plocha : 20,4 m? motor : dvojhviezdicovy
Strnést'valec
hmotnost’ lietadla : 2080 kg Piaggio P.XIbis RC-40s
vyzbroj : 2x gul'omet Breda — SAFAT 12,7 mm vykonom 754 kW
bomby do 200 kg

Reggiane Re.2001 Falco Il

Bol to taliansky
stihaci stroj,
ktory vznikol z
typu Reggiane = #
Re.2000. V roku |
1939 bolo
rozhodnuté
adoptovat’
kvalitny drak
Re.2000 pre
vykonne;jsi,
invertny
kvapalinou
chladeny radovy
dvanast'valcovy
motor

RA — 1000 RC — 41/1, ktory bol v Taliansku licen¢ne vyrabany Daimler — Benz DB — 601A
s vykonom 1175 koni. Prestavba prebehla uspesne a stroj dosahoval v lete rychlost’ 563 km
za hodinu. Na Ziadost’ ministerstva letectva bol druhy prototyp vyrobeny s novym
trojnosnikovym kridlom, upravenou elektroinstalaciou a pevnym ostrohovym kolesom. Vo
februari 1941 sa rozbehla vyroba desiatich predsériovych lietadiel. STubny priebeh skusok
v8ak prerusila havaria druhého prototypu, pri ktorom zahynul pilot Piero Scapinelli.
Stibezne s vyrobou predsériovych strojov prebiehala vyroba prototypu Re.2001bis s
prepracovanym kridlom so zapustenymi blokmi chladi¢ov. Dodavky nemeckych motorov
v8ak meskali, co spomalilo vyrobu, a tak do januara 1942 sa vyrobilo iba 53 kusov Re.2001
Falcon II. Preto bolo rozhodnuté osadit’ lietadla talianskym invertnym vzduchom chladenym
motorom Isotta Fraschini Delta RC — 16/48 s vykonom 840 koni a takto upravena verzia 12.
septembra 1942 po prvykrat vzlietla. Behom skuSok sa vSak 27. januara 1943 vznietil a pilot
sa zachranil zoskokom padakom. Prototyp bol Gplne zniceny.

Rozostavané konstrukcie Re.2001 boli pouzité na niektoré nové varianty, ako bombardér
Re.2001CB alebo no¢ny stiha¢ Re.2001CN s vyzbrojou dvoma kanonmi Mauser MG151/20
kalibru 20 mm a jeden Re.2001H ako protitankovy stroj. Varianta Re.2001G bola
vyhotovena v jednom prototype ako nosi¢ torpéda. Celkovo sa ich vyrobilo 237 kusov.

Technické hodnoty lietadla Re.2001

rozpétie : 11 m vzletova hmotnost’ : 2850 kg



dizka : 7,99 m max. rychlost’ : 563 km za hodinu

vyska : 3,2 dostup : 10 500 m

nosna plocha : 20,4 m? dolet : 1300 km
hmotnost’ lietadla : 2095 kg motor : Alfa Romeo R.A 1000

vyzbroj : 2x gulomet Breda SAFAT 12,7mm Monsone

2x gulomet kalibru 7,7 mm
Savoia — Marchetti SM.79 Sparviero (krahulec)

Bol to taliansky trojmotorovy stredny bombardér pouzivany 1 pocas II. sv. vojny. Prototyp
SM.79 bol postaveny na zaklade o nie¢o vacSie ho SM.81 Pipistrello a po prvykrat sa
vzniesol 28. septembra 1934 ako civilné dopravné lietadlo pre trojclennt posadku a osem
cestujucich.

Do6vodom vzniku nového dopravného lietadla bola snaha zucastnit’ sa v roku 1934
prestizneho zavodu dopravnych lietadiel z Londyna do Australie. Prototyp I. MAGO sice
nebol pripraveny v€as a zadvodu sa nezucastnil, ale vznikol stroj s vel'mi zaujimavymi
vykonmi. Potom, ¢o do neho zabudovali vykonnej$ie motory, sa stroj v roku 1935
oznacoval ako SM.79P a zaznamenal niekol’ko svetovych rekordov a po opdtovnom zvySeni
motorov v roku 1936 vytvoril d’alSie rekordy. Druhy prototyp bol na zédklade vykonu
stavany uz ako bombardér. Vyvoj pévodne zamyslaného dopravného lietadla ale neustal a
po urcitych zmenach v konstrukcii sa objavil v roku 1937 novy samostatny typ SM.83.

Po vojenskych previerkach boli prvé kusy série SM.79 — I nasadené do Spanielskej
obc¢ianskej vojny. Juhoslavia si objednala 45 kusov SM.79. Ked’ Taliansko vstipilo do II. sv.
vojny, malo vojenské letectvo asi 600 strojov Sparviero. Boli nasadené na vSetkych
operaciach, kde bojovala talianska armada a to ako bombardovacie, prieskumné, transportné
a torpédonosné lietadla.

V roku 1936 bola vyvinuta dvojmotorova verzia SM.79B a bola exportovand do Rumunska
so Strnast'valcovymi motormi Gnome — Rhone 14N Mistral Major s vykonom 698 kW v
pocte 24 kusov a d’alSich 24 lietadiel bolo vyrobenych v licencii v tovarni IAR v Brasove.
Druha a tretia séria po 24 kusoch uZz dostala nemecké radové motory Junkers Jumo 211D s
vykonom 898 kW a vznikla séria SM.79JR. Brazilia zakupila tri lietadla s motormi Alfa
Romeo 128RC — 18 s vykonom 698 kW. Lietadla urc¢ené pre Irak pohanali dva
osemnast’'valcové motory Fiat A — 80 RC — 41 s vykonom 757 kW. Celkovo sa ich vyrobilo



1330 kusov a bol to jeden z najlepsSich talianskych bombardérov v II. sv. vojne. SM.79 bol
patmiestny dolnoplosnik mieSanej konstrukcie. Trup bol z ocel'ovych trubiek a v predne;
Casti bol prekryty duralovym plechom a v zadnej Casti potiahnuty platnom. Kridla boli
celodrevené. Chvostové plochy boli vzperové a podvozok zatahovaci.

Technické hodnoty lietadla SM.79- 11

posadka : 5 vzletova hmotnost’ : 11 325 kg
dizka: 16,2 m motor : 3x Strnast'valcovy Piaggio

rozpétie : 21,2 m P.XI RC — 40 so 746 kW
vyska: 4,1 m max. rychlost’ : 434 km za hodinu

nosna plocha : 61 m? dolet : 1990 km
hmotnost’ lietadla : 7610 kg dostup : 7000 m
vyzbroj : 3x gulomet 12,7 mm stupanie : 4300 m za 10,5 minuty
2x torpédo po 200 kg

Savoia — Marchetti SM.81 Pipistrello

Bol to taliansky bombardér pouZzivany i v II. sv. vojne. Bojovo bol pouzity uz v 30. rokoch
v Etidpii a v Spanielsku, no po vypuknuti II. sv. vojny boli tieto stroje uZ zastaralé. Prvy let
bol uskuto¢neny v roku 1934.

Trojmotorovy taliansky stroj SM.81vznikol zo svojich predchodcov, ktoré boli pouzivané
ako dopravné lietadla, z ktorych niekol’ko kusov vlastnili i Cs §tatne aerolinie. Prvé SM.81
prisli do vojenskej sluzby v Taliansku v aprili 1935 a tie sa neskorSie zapojili do bojov v
Etiopii. V tridsiatich rokoch sa jednalo o pomerne moderné stroje, ktoré boli pychou
talianskeho letectva, ale pred II. sv. vojnou uz stracali na hodnote.



V roku 1939 na jar sa zacastnili operacie v Albansku, pri ktorej Taliansko obsadilo tato
krajinu. Bojovali i severnej Afrike, napadali anglické konvoje do Indie. Stroje postupne
prechadzali do druhostupiiovych sluzieb, kde dopravovali zasoby, pouzivali sa ako
vysadkové a evakuacné lietadla. Celkovo sa ich vyrobilo 570 kusov.

Technické hodnoty lietadla SM.81

posadka : 6 nosna plocha : 92 m?
rozpitie : 24 m hmotnost’ lietadla : 6800 kg
dizka: 17,8 m vzletova hmotnost’ : 10 505 kg
dolet : 640 km dostup : 7000 m
vyzbroj : 5x gulomet 7,7 mm motor : 3x Piaggio P.XI RC- 35 s 515kW
2000 kg bomb
Breda Ba.88

Bol to taliansky dvojmiestny bombardér pouzivany i pocas II. sv. vojny. Prvy prototyp
vzlietol v oktobri 1936, ale s vyrobou boli tazkosti 1 ked’ na fiu tlacil 1 samotny Bento
Mussolini. Skusky vojenskej verzie prototypu sa konali az v roku 1938, a o rok neskorsie sa
rozbehla vyroba. Celkovo sa ich vyrobilo 149 kusov. Lietadla Breda 88 sa zi¢astnili bojov v
severnej Afrike, ale ukézalo sa, ze sa jedna o nedokonceny stroj, ktory mal tazkosti so

stabilitou. Preto vykonaval iba menej ndro¢né prace. Vyrobcom bol Ernesto Breda.



Technické hodnoty lietadla Ba.88

posadka : 2 vzletovd hmotnost’ : 6750 kg
rozpdtie : 15,6 m motor : 2x Piaggio P.XI RC - 40 s
dizka : 10,79 m vykonom 1000 koni
vyska : 3,1 m max. rychlost’ : 490 km za hodinu
nosna plocha : 33,34 m? dolet : 1640 km
hmotnost’ lietadla : 4650 kg dostup : 8000 m

vyzbroj : 3x gulomet 12,7 mm
1x gul'omet 7,7 mm
1000 kg bomb

Fiat BR.20 Cicogna (bocian)

Bol to jediny taliansky dvojmotorovy bombardér, ktory sa v druhej polovine 30. rokov
presadil do vyzbroje talianskeho kral'ovského letectva. Tieto stroje sa zapojili do bojov v
Spanielskej ob¢ianskej vojne i v &insko — japonskom konflikte a v II. sv. vojne, kde uz
vykonom zaostaval.

Prvy prototyp BR.20 vzlietol po prvykrat 10. februdra 1936. Fiat v tedy ako jediny splnil
podmienky pozadované talianskym ministerstvom letectva v roku 1934 ( rychlostou 330 km
za hodinu vo vyske 4500 m a 385 km za hodinu vo vyske 5000 m s doletom 1000 km a
nosnost'ou 1200 kg bomb) pre vyvoj tazkého bombardéra s dvoma motormi.

Prvé sériové stroje BR.20 ( Bombardiere Rosatelli) sa dostali do vyzbroja kral'ovského

letectva az v septembri 1936. V porovnani s konkurenénym Savoia — Marchetti SM.79 mal



Fiat BR.20 sice mensi dolet, ale va¢siu nosnost’ a vhodnejsie ulozenie bomb, vd’aka comu
mal ovela presnejSie zhodenie bomb ako ostatné talianske bombardéry.

I napriek tomu si nedokézal ziskat’ vdacsiu priazen na oficidlnych miestach, takZe v rokoch
1936 az 1938 si kral'ovské letectvo objednalo iba 100 lietadiel. Prototyp lietadla Fiat BR.20
bol podl'a vtedajSich zvyklosti konstruovany subezne s civilnou dopravnou verziou Fiat
APR2. Veducim konstruktérom bol Celestino Rosatelli.

Hlavnym poslanim BR.20 bolo bombardovanie na strednych vzdialenostiach. Vzhl'adom
na svoju letovi rychlost’ sa vyrovnali i l'ahkym bombardérom, akymi bol Tupolev SB — 2. V
juni 1937 odoslalo Taliansko do Spanielska 6 lietadiel BR.20 k podpore frankovho rezimu
behom obcianskej vojny. Boli zaraden¢ do jednotky Aviazione Legionaria, ktord uizko
spolupracovala s nemeckou Legie Condor. Zucastnili sa bojov pri Teruel a Ebro. Preukazali
v nich svoju odolnost’ a presnost’. Boli dostato¢ne rychle, aby dokazali uniknat’ sovietskym
stihackam Polikarpov I — 16 a Polikarpov | — 15.

V juli 1937 vstapilo Japonsko do vojny s Cinou a rozputalo tak druht ¢insko — japonsku
vojnu. Japonské cisarske letectvo v§ak malo nedostatok modernych bombardérov, pricom
lietadlo Micubisi Ki — 21 bolo este v §tadiu prototypovych skusok. Preto hl'adali pomoc v
cudzine. Taliansko bolo ochotné japonskt zdkazku uprednostnit’ pred vlastnymi potrebami a
ponukla Japoncom bombardéry Caproni Ca.135 a BR.20. Stroj Caproni nevyhovoval
japonskym poziadavkam, a preto koncom roka 1937 objednali 72 lietadiel BR.20. Prvé
dodavky BR.20 pre boje v Madzusku zacali vo februari 1938. Tieto stroje nahradili zastaralé
bombardéry Micubisi Ki — 1. Ich Glohou bolo bombardovat’ vzdialené ¢inske mesta a
zasobovacie strediska. BR.20 operovali na vel’kych vzdialenostiach az na hranice svojho
doletu, bez akejkol'vek ochrany, preto mali dost’ vel'ké straty sposobené ¢inskymi stihacmi.
Od septembra 1939 boli postupne BR.20 nahradené Micubisi Ki — 21.

Bombardovaci Fiat BR.20 bol samonosny dvojmotorovy, pdtmiestny dolnoplosnik. Kostra
bola zvarend z ocel'ovych trubiek a bola potiahnutd duralovymi plechmi. Pohon tvorili dva
vzduchom chladené hviezdicové osemnast'valce Fiat A — 80 RC — 41 s vykonom 650 az 757

kW, ktoré roztacali trojlistové nastavitelné kovové vrtule. Predny podvozok bol



hydraulicky zatahovany do motorovych gondol. Obranna vyzbroj lietadla pozostavala z
dvoch pohyblivych gul'ometov Breda — SAFAT kalibru 7,7 mm umiestnenych v predne;j
presklenej veZzi a vo vyklopnom strelnisti pod trupom a jeden pohyblivy kalibru 12,7 mm
umiestneny na chrbte oto¢nej veZe. Naklad bo6mb mohol dosiahnut’ 1600 kg. Celkovo sa ich
vyrobilo 530 kusov.

Technické hodnoty lietadla BR.20

posadka : 5 vzletova hmotnost’ : 10 100 kg
rozpdtie : 21,56 m max. rychlost’ : 440 km za hodinu
dizka : 16,68 m dostup : 8000 m
vyska : 4,75 m dolet : 2750 km
nosna plocha : 74 m? motor : 2x vzduchom chladeny
hmotnost’ lietadla : 6500 kg Fiat A—80 RC —41so

650 az 757 kW
Micubisi Ki — 21

Bol to Japonsky bombardér pouzivany i pocas II. sv. vojny. Zaciatky vyvoja siahaju do
roka 1936, kedy japonskd arméda vydala poziadavku na vyrobu nového celokovového

bombardovacieho lietadla.

Prvy prototyp vzlietol v roku 1936 v decembri. O rok neskorsie dostala firma Micubisi
objednavku na sériovll vyrobu. Na jar v roku 1938 zacali vychadzat’ prvé stroje k
jednotkdm. V arméde dostali oznaCenie ,,armadny t'azky bombardér typ 97¢. Lietadla boli
postupne modernizovaneé, bola zosilnena ich obrana a boli nainStalované silnejSie motory.
Spojenci dali lietadlu kodovy nazov Sally. Od roku 1942 uz tieto lietadla zaostavali, ale
vyrabali sa az do septembra 1944. V tejto dobe uz vécsina strojov slazila u vycvikovych
jednotiek alebo boli prestavané na dopravné a vysadkové lietadla. Celkovo sa vyrobilo 2064
kusov.

Technické hodnoty lietadla Ki — 21

Typ : dvojmotorovy bombardér, cviény alebo dopravny stroj.



Posadka : 5 az 7 vzletova hmotnost’ : 7916 kg

rozpétie : 22,5 m max. rychlost’ : 478 km za hodinu
dizka : 16,02 m dostup : 10 000 m
vyska : 4,85 m dolet : 2400 km
nosna plocha : 69,6 m? stupanie : 6000 m za 13 minut
hmotnost’ lietadla : 6071 kg motor : 2x Nakadzima Ha — 5 KAl
vyzbroj : 3x gul'omet kalibru 7,7mm s vykonom 850 koni
1000 kg bomb

Micubisi Ki — 30
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Bol to japonsky dvojmiestny bombardér pouzivany i pocas II. sv. vojny. Spojenci typ
oznacovali kédovym menom ,,Ann*“. V japonskej arméade bol oznaceny ako ,,armadny 'ahky
bombardér typ 97. Bol to jednomotorovy stredoplosnik s pecnym podvozkom a
predizenym presklenym krytom kabiny. Ki — 30 bol ako prvy japonsky stroj pohafiany
modernym hviezdicovym motorom.

Prvy prototyp vzlietol 28. februara 1937 a do vyzbroje sa dostal o rok neskorsie. Bojoval
vo vojne s Cinou a na za&iatku II. sv. vojny v Tichomori, kde podporoval postup armady na
Filipinach. Potom bol stiahnuty do druhej linie k plneniu policajnych a vycvikovych uloh.
Na konci II. sv. vojny boli niektoré stroje eSte nasadené k sebevrazednym letom
(kamikadze). Lietadla boli vyrdbané v dvoch variantach z toho 16 strojov bolo pred
sériovou vyrobou a 686 sériovych. Celkovo sa ich vyrobilo 704 kusov.

-

Technické hodnoty lietadla Ki — 30

posadka : 2 vzletovd hmotnost’ : 3322 kg
rozpitie : 14,55 m max. rychlost’ : 432 km za hodinu
dizka : 10,34 m dostup : 8570 m
vyska : 3,64 m stupanie : 5000 m za 15 minut 36 sek
nosna plocha : 30,58 m? dolet : 1700 km
hmotnost’ lietadla : 2230 kg motor : 1x Nakadzima Ha — 5 Kai

vyzbroj : 1x gulomet 7,7 mm, 400 kb bomb s vykonom 950 koni



Kawasaki Ki — 32

Bol to japonsky I'ahky bombardér pouzivany v II. sv. vojne. Prvy prototyp vzlietol v roku
1937 a do vyzbroje arméady sa dostal o rok neskorsie. Bojoval vo vojne s Cinou a v
zaCiatkoch vojny v A
Tichomori. V priebehu :
vojny rychlo zostarol a bol
stiahnuty k cvicnym
ucelom. Spojenci dali
lietadlu oznacenie ,,Mary*
V japonskej armade bol
oznaceny ako ,,armadny
l'ahky bombardér typ 98*. |
Prvy let uskuto¢nil v marci
1937. Vyrabal sa do roku
1942 a vyrobilo sa ich 846
kusov. Vyrobcom bola
firma Kawasaki Kokuki
Kégjo K.K.

Technické hodnoty lietadla Ki — 32

posadka : 2 vzletova hmotnost’ : 3540 kg
rozpatie : 15 m max. rychlost’ : 423 km za hodinu
dizka : 11,64 m dolet : 1220 km
vyska: 2,9 m dostup : 8200 m
nosna plocha : 34 m? stiipanie : 5000 m za 11 mintt
hmotnost’ lietadla : 2349 kg vyzbroj : 3x gulomet 7,7 mm
motor : 1x Kawasaki Ha—9—11 b 400 kg bomb
s vykonom 850 koni

Kawasaki Ki — 48

Bol to dvojmotorovy japonsky 'ahky a rychly bombardér z I1. sv. vojny. Vznikol na
zaklade poziadavkov japonskej armady, in§pirovanej nasadenim sovietskych strojov SB — 2,
na stroj dosahujtci s nimi rovnaku Groven.

Stroj mal dosahovat’ rychlost’ 480 km za hodinu a nosnost’ bomb mala byt’ 400 kg. Firma
Kawasaki tlohu dostala v decembri 1937. Prvy stroj bol dokonceny v jali 1939 a v tom
istom roku bol prijaty aj do vyzbroje ako armadny I'ahky bombardér vzor 99 model 1A.
Prvé sériové lietadla boli vyrobené v lete 1940. Neskorsie lietadlo spojenci pomenovali
menom ,,Lily“. Lietadlo po prvykrat nasadili v boji s Cinou, kde proti slabej vyzbroji Ciny
boli uspesné. Neskorsie bolo lietadlo dokladne modernizované a vo februari 1942 bol
zalietavany prototyp verzie Ki — 48 —I1., ktora bola pohanana vykonnej$imi motormi Ha —
115 s vykonom 1150 koni (846 kW). Vy$s§i vykon motorov umoznil zvysit’ vzletova

hmotnost, ¢o bolo vo vel’kej miere pouzité na pasivnu obranu. Naklad bomb bol zvicseny
na 800 kg.



V tejto verzii dosahoval maximalnej rychlosti 505 km za hodinu vo vyske 5600 m.
Vyzbroj gul'ometmi kalibru 12,7 mm boli dané az pri Ki — 48 II ¢. Vyroba lictadiel Ki — 48
bola ukoncend v oktdbri 1944. Aj tieto lietadla boli pouzité v letoch kamikadze. Celkovo sa

ich vyrobilo 1977 kusov. Vedticim konstruktérom bol Takeo Doi.
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Technické hodnoty lietadla Ki — 48

posadka : 4 vzletovd hmotnost’ :
rozpitie : 17,47 m max. rychlost’ :
dizka: 12,6 m dostup :

vyska : 3,8 m dolet :

nosna plocha : 40 m? stupanie :

hmotnost’ lietadla : 4050 kg motor :

vyzbroj : 3x gulomet 7,7 mm
400 kg bomb

Micubisi Ki — 51 Guntei

6050 kg

480 km za hodinu

9500 m

2400 km

5000 m za 9 minut

2x Nakadzima Ha — 25 s
vykonom 950 koni

Bolo to vojenské bojové lietadlo pouzivané v II. sv. vojne. Spojencami bol znamy pod

kédovym
oznacenim
,,Sonia“. V
japonskej
armade
dostal
oznacenie
,,armadne
bojové
lietadlo
typ 99%.
Tento
prototyp
po




prvykrat vzlietol v juli 1939 a o rok neskorsie sa zacal sériovo vyrabat. Lietadlo malo
pevny podvozok, ale na bojisku v Barme bol celkom uspesny, takze vyroba pokracovala az
do roku 1944. V zavere II. sv. vojny sa ukazalo, ze stroj je uz zastaraly. I toto lietadlo sluzilo
v sluzbach sebevrahov kamikadze. Celkovo sa ich vyrobilo 2385 kusov.

Technické hodnoty lietadla Ki — 51

posadka : 2 vzletova nosnost’ : 2920 kg

rozpétie : 12,1 m max. rychlost’ : 425 km za hodinu
dizka: 9,2 m dostup : 8270 m
vyska : 2,73 m dolet : 1060 km

nosna plocha : 24 m? motor : dvojhviezdicovy 14 —
valec
hmotnost’ lietadla : 1873 kg Micubisi Ha — 26 11
vyzbroj : 3x gulomet 7,7 mm s vykonom 701 kW

2x gulomet 12,7 mm a 200 kg bomb

Kawasaki Ki — 10
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Bolo to posledné dvojplosné stihacie lietadlo pouzivané japonskou cisarskou armadou.
Hlavnym konstruktérom bol Takeo Doi a lietadlo vyrabala firma Kawasaki Kokiiki Koguo
KK. Do sluzieb armady bol uvedeny v roku 1935 a jeho armadne oznacenie bolo ,,95 Siki
Sentoki“ a spojenci mu dali koédové oznacenie ,,Perry*. Kawasaki Ki — 10 bolo nasadené v
MandZusku, pocas druhej ¢insko — japonskej vojny a v rusko — japonskom pohrani¢nom
konflikte. Na zaciatku bojov v Pacifiku uz bol preradeny k vycviku a pomocnym tlohdm.
Celkovo sa vyrobilo 588 kusov lietadiel Kawasaki Ki — 10. Vyrabali sa vo verzii: Ki 10,
ktorych bolo vyrobenych iba Styri kusy, Ki — 10 I bola ako prva séria lietadiel, Ki — 10 Il
bola druh4 séria s predizenym trupom, zva¢senym rozpitim kridel, ktoré sa vyrabali od juna
1937 do decembra 1938 a vyrobilo sa ich 280 kusov, Ki — 10 II Kai boli vyrobené iba dva
kusy ako experimentalne s upravenou aerodynamikou a novym motorom Ha — 9 Il s
vykonom 700 kW.

Technické hodnoty lietadla Ki — 10

posadka : 1 hmotnost’ lietadla : 1360 kg



rozpétie : 10 m vzletova hmotnost’ : 1740 kg

dizka: 7,55 m max. rychlost’ : 400 km za hodinu
vyska:3,3m dostup : 11 300 m
nosna plocha : 23 m? dolet : 1100 km

motor : dvanast'valcovy radovy
Kawasaki Ha — 911a s vykonom 850 koni (634 kW)

Nakadzima Ki — 27

Bol to japonsky stihaci stroj pouzivany v letectve armady od roku 1940. Tento prvy stihaci
jednoplosnik armadneho letectva bol oznaceny ako ,,stihaci typ 97 (Siki sentoki)*“. Spojenci

ho kédom oznacovali ako ,,Nate*.
Wi, OSENER RAIC o I T
) % : : AP

.
iy AN

of T
b )

V roku 1935 japonska armada vyhlasila sutaz medzi firmami Nakadzima, Micubisi a
Kawasaki na vyvoj lietadla, ktoré by nahradilo dvojplo$nik Kawasaki Ki — 10. Z navrhov
vznikli Nakadzima Ki — 27, Micubisi Ki — 33 a Kawasaki Ki —27. Nakadzima vyuzila
koncepciu svojho jednolo$nika Ki — 11, ktory bol netispe$ny prave v stut’azi, z ktorej bol
vybrany typ Kawasaki Ki — 10. Pre lietadlo bol zvoleny vzduchom chladeny hviezdicovy
motor a pevny podvozok. Prototyp vzlietol 15. oktobra 1936. I ked’ mal menSiu rychlost’ i
stipanie nez jeho konkurenti, vd’aka svojimi manévrovacimi schopnostami bol v roku 1937
prijaty do vyzbroje armady. Bolo ich vyrobenych celkovo 3368 kusov. Vyrobcom bol
Nakadzima Hikoki K.K.

Stroj bol do zadiatku II. sv. vojny hlavnym stihacim typom japonskej armady. V dobe
svojho vzniku sa jednalo o moderné lietadlo, ktoré nemalo pocas svojho nasadenia pri
napadnuti Ciny Ziadnu konkurenciu. To trvalo do roku 1939, kedy sa mu v bitve s Cervenou
armadou u Chalchyn golu stal silnym protivnikom Polikarpov I — 16. Tu sa ukézali jeho
hlavné nedostatky, ktorymi boli : nedostato¢na vyzbroj, pancierovanie a ochrana palivovych
nadrzi. Lietadlo Ki — 27 i napriek tomu zostalo vo vyzbroji a to predovsetkym pre skvelé
manévrovanie v boji. Typ 97 sa zucastnil na zaciatku II. sv. vojny i v bojoch o Pacifik.
Doprevéadzal bombardéry na Singapur. Coskoro potom boli nahradené modrnej§imi typmi a
dosluzili ako vycvikové. V niektorych bojovych jednotkéch lietal az do roku 1943. Na konci
vojny bol pouzivany na sebevrazedné utoky proti spojeneckym sildm.



Technické hodnoty lietadla Ki — 27

posadka : 1 vzletova hmotnost : 1700 kg
rozpédtie : 11,31 m max. rychlost’ : 470 km za hodinu
dizka : 7,53 m dostup : 11 200 m
vyska : 3,25 m dolet : 627 km
nosna plocha : 17,61 m? motor : NakadZima Ha — 1a s vykonom
hmotnost’ lietadla : 1110 kg 478 kW

vyzbroj : 2x gulomet 7,7 mm a 100 kg bomb
Nakadzima Ki — 43
Bol to japonsky armadny stihaci stroj pouzivany v II. sv. vojne. Neoficialne nazyvané

Hajabusa (sokol) a armédne oznacenie bolo ,,stihacie lietadlo typu 1 (i¢iSiki sentoki).
Spojenci mu dali kodové oznacenie ,,Oskar®.

Ki — 43 bol pokra¢ovanim typu Nakadzima Ki — 27. Prvy prototyp lietadla vzlietol v roku
1938, ale sériovo sa zacCalo vyrabat’ az v roku 1941. Ukazalo sa, ze sa jedna o extrémne
obratny stroj, ktory vSak mal slabu vyzbroj a pasivnu ochranu. Po poc¢iatocnych tspechoch
sa naucili Americani s Ki — 43 bojovat’ a slava tohto lietadla rychlo zhasla. I tak bol
vyrabany do augusta 1945 a vyrobilo sa ich celkovo 5919 kusov. Na konci vojny pouzivali i
tieto lietadla na sebevrazedné utoky.

Prototyp lietadla vzlietol 12. decembra 1938 z letiska Ojma a vo februéri a v marci 1939
nasledovali d’al$ie dva prototypy. Armada prevzala prvé tri stroje ku sktiSkam na jar 1939,
po ktorych bol vydany suhlas k vyrobe desatkusovej sérii. Pohon zabezpecoval
dvojhviezdicovy Strnast'valec NakadZzima Ha — 25 s vykonom 700 kW s dvojitou kovovou
vrtulou a oproti prototypom bola o 7 % zniZena hmotnost’, zmenseny prierez predizeného
trupu. Zmenu urobili i na kabine, ktord mala jednoduchsi kryt, ostrohové koliesko malo
demontovatel'ny zat'ahovaci systém. Do druhého predsériového stroja bol pokusne
zabudovany silnejsi motor Ha — 105 s vykonom 808 kW.

Dalsi dostal bojové klapky typu Fowler a posledny desiaty dokongeny v septembri 1940
mal dva synchronizované gul'omety typu Ho — 103 kalibru 12,7 mm. Nov¢ stroje
preverovali skuSobni piloti na zadkladni ndmorného letectva v Tachikawe a s kvalitami
l'ahkého stihacieho stroja boli spokojni. Sériova vyroba lietadla Nakadzima Ki — 43 bola v
tovarni Hikoki K.K zapocata v aprili 1941 s motorom Ha — 25, pohaiiajuci pevnu



dvojlistova drevent vrtul'u a vyzbroj zabezpecovali dva gul'omety typ 89 kalibru 7,7 mm a
na mohli byt’ pod trupom zavesené dve I'ahSie bomby. 59 strojov bolo premiestnenych do
Kambodze, aby kryli vysadkové operacie japonskej armady 8. decembra 1941. Od 13.
decembra uz zlietali z letiska Kota Bharu.

Vo februari 1942 vzlietol prvy z piatich prototypov Ki — 43 II a so zabudovanym motorom
Nakadzima Ha — 115 s dvojstupiiovym kompresorom a trojlistovou nastavite'nou vrtul'ou.
K d’al§im upravam patrilo vystuzené kridlo so zmenSenym rozpétim, ktoré obsahovalo
palivové nadrze s jednoduchymi gumovymi ochranami. Pilétové sedadlo uz bolo
opancierované a mal gyroskopické zameriavace. Od maja 1944 zacala sériova vyroba
prototypu Ki — 43 Illa, u ktorého bol trubkovy chladi¢ za vrtul'ovym kuzelom, zameneny za
panelovy na spodnej €asti motorového krytu. Zavesenie bomb bolo premiestnené blizsie ku
koncu kridel. Od méja 1944 boli postupne vyskusané vsetky prototypy Ki —43 Illas
motorom Ha — 115 s vykonom 904 kW. Celkovo sa ich vyrobilo 5919 kusov a hlavnym
konstruktérom bol Tei Kojama.

Technické hodnoty lietadla Ki — 43

posadka : 1 vzletova hmotnost’ : 2590 kg
rozpitie : 10,84 m max. rychlost’ : 530 km za hodinu
dizka : 8,92 m dostup : 11 200 m
vyska : 3,27 m dolet : 1760 km
nosna plocha : 21,4 m? motor : dvojhviedicovy vzduchom
hmotnost’ lietadla : 1975 kg Strnast'valec Nakadzima Ha — 115
vyzbroj : 2x gul'omet vz.89 7,7 mm s vykonom 1130koni (890kW)

alebo 12,7 mm a 500 kg bomb

Kawasaki Ki — 45 Torju (drak)

Bolo to japonské stihacie lietadlo pouzivané pocas II. sv. vojny. Jeho zaciatky spadaja do
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roku 1937, kedy japonska armada pozadovala dvojmotorovy stihaci stroj.

V januari 1938 vzlietol prvy prototyp s dvoma motormi Micubisi Ha — 20B s vykonom 820
koni, ale lietadlo bolo natol’ko nepodarené, Ze sa uvazovalo o zastaveni vyvoja. Dasie
prototypy vzlietli v roku 1940, ale ani tu neboli vysledky uspokojujuce. V lete 1941 vzlietol
novy prototyp nazvany Kawasaki Ki — 45 Kai, ktory uz zastupcov armady uspokojil a tak



bola objednana sériova vyroba. V japonskej armade dostal oznacenie ,,dvojmiestne stihacie

lietadlo typ 2.* Lietadlo bolo pouZivané hlavne proti americkym bombardovacim
zoskupeniam. Spojenci mu dali kodové oznacenie ,,Nick“. Japonci sa naucili Ki — 45
pouzivat’ 1 v noci, kedy boli lietadld navadzané pomocou radiového spojenia zo zeme a k
hl'adaniu pouzivali svetlomety umiestnené v prednej Casti trupu. Ich nasadenie bolo
pomerne uspesné i voci B — 29, od jesene 1944 do konca vojny zostrelili viac ako 150 B-29.
V zéavere vojny boli Ki — 45 pouzivané aj na kamikadze nalety na americké lode pri Novej
Guinei. Hlavnym konstruktérom bol Takeo Doi a vyrobilo sa ich 1687 kusov.

Technické hodnoty lietadla Ki — 45

posadka : 2 vzletova hmotnost’ : 5276 kg
rozpétie : 15,02 m max. rychlost’ : 547 km za hodinu
dizka: 10,6 m dostup : 10 730 m
vyska : 3,7 m dolet : 2260 km
nosna plocha : 32 m? stupanie : 5000 za 6 minat 17 sekund
hmotnost’ lietadla : 3695 kg motor : 2x Micubisi Ha — 102 s 727kW

vyzbroj : 1x kanén Ho — 3 kalibru 20mm
1x kanon typ 98 kalibru 37 mm
1x obranny typ 98 v zadnej Casti kabiny

Aici D3A

Bol to strmhlavy bombardér japonského cisarskeho ndmornictva v II. sv. vojne. V
japonskom namornictve bol oznacovany ako ,,palubny bombardér typ 99*. Spojenci mu dali
oznacenie ,,Val®“. Svoju najvacsiu slavu zazil v prvom roku vojny, kedy lietadld zattocili na
Pearl Harbor, na anglcké a americké vojenské l'od’stvo a zucastnili sa bojov, v bitke u
Midway, ¢ v boji o Salomunové ostrovy.

V roku 1936 vydal japonsky generalny §tab namorného letectva poziadavku 11 — Si, v
ktorej boli poziadavky na novy palubny bombardovaci jednoplosnik. Rvy prototyp stroja
vzlietol na zaciatku roka 1938. Ukézalo sa, Ze lietadlo mé slaby motor, preto bol do druhého
inStalovany Strnast’'valcovy motor Micubisi Kinsei s vykonom 604 kW. Tento prototyp
vzlietol v roku 1939 a po uspesnych skuskach si japonské namornictvo objednalo sériova
vyrobu. Medzi¢asom boli d’al$ie prototypy vybavené este silnejSimi motormi s vykonom
746 kW, pricom doslo k uprave trupu a rozpétiu kridel. Toto lietadlo bolo oznacené ako



D3A 1 model 11. V roku 1940 sa rozbehla sériova vyroba a sucasne prebiehali ispesne
zakoncCenie skusok vzletov a pristdvani na palubach lietadlovych lodi.

Potom boli stroje prevzaté do vyzbroje. V roku 1942 prebehla d’alSia modernizacia,
lietadlo bolo oznacené ako D3A2 model 22. Dostal silnej$i motor s vykonom 969 kW. K
bojovym jednotkdm sa lietadlo aZ na jesent 1942. V priebehu vojny prebiehali d’alSie
modernizacie, ale od roku 1942 boli i tak zastaralé. V roku 1943 a 1944 vznikli nové
projekty, ale tie zostali iba ako prototypy.

Lietadla Ai¢i D3A sluzili na palubéch lietadlovych lodi 1 na pozemnych zakladniach. Na
zaciatku bojov v Tichomori tvorili jadro vyzbroje vSetkych strmhlavych bombardovacich
jednotiek japonského namornictva. Sluzili na lietadlovych lodiach: Akagi, Hirju, Kaga,
Sékaku, Zuikaku a d’alsich.

Technické hodnoty lietadla D3A

posadka : 2 dostup : 10 500 m
rozpétie : 14,36 m stupanie : 3000 m za 5 minut a 48 sek.,
dizka : 10,19 m dolet : 1353 km
nosna plocha : 34,9 m? motor : 1x Micubisi Kinsei 43 s
hmotnost’ lietadla : 2398 kg vykonom 745 kW (1000koni)
vzletovd hmotnost’ : 3650 kg vyzbroj : 2x gulomet typ 97 7,7 mm
max. rychlost’ : 382 km za hodinu 1x gul'omet typ 92 7,7 mm
bomby do 250 kg
Micubisi BSM

Bol to pozemny bombardér japonského cisarskeho ndmornictva, pocas II. sv. vojny.

Sjei ho Voznéoli,,odl alebo Kate 61

Povodne bol konstruovany ako zalozny typ jednomotorového torpédového bombardéra pre
pripad netispechu konkurenéného Nakadzima B5N Kate. Na rozdiel od Kate mal eSte pevny
podvozok. I ked bol konstruovany ako palubné lietadlo, bol nakoniec preradeny k



pozemnym jednotkam torpédovych bombardérov. Celkovo sa vyrobilo 125 strojov. V
Japonsku bol oznacovany ako ,,palubny Gto¢ny bombardér typu 97 ¢islo 2.

Nakadzima malo oznacenie BSN typ 97 ¢islo 1. Prvy let BSM vykonal v roku 1936.

Technickée hodnoty lietadla BSM

posadka : 3 motor : hviezdicovy Micubisi Kinsei 43
rozpdtie : 15,3 m s vykonom 735 kW
dizka: 10,23 m max. rychlost’ : 379 km za hodinu
vyska : 3,12 m dolet : 2187 km
nosna plocha : 37,95 m? vyzbroj : 1x gulomet kalibru 7,7 mm

vzletova hmotnost : 4000 kg 800 kg bomb alebo torpédoveého



